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“Le navi legano le cittd portuali,
trasportano persone e carichi e
con essi idee, pensieri, sentimenti.
La pace e I'amicizia alimentano
gli scambi e i traffici, che fanno
vivere i porti e i paesi;
I'intolleranza ¢ la guerra

li uccidono”.

Con queste parole il presidente
dell’ Autorita Portuale di Venezia,
Claudio Boeniciolli, ha
commentato IC :iplrndidc
immagini del Porto di New York,
ospitate nel nuovo terminal
Passeggeri di Venezia. Le
fotografie, realizzate tra il 1996

e il 1998, sono opera
dell'americano Bruce Davidson,
membro dell’agenzia
internazionale di f}_}mgr:{ﬁ:{
“Magnum Phoros™.

La mostra Porto di New York,
inaugurata a un anno di distanza
dall'tr sertembre, vuol essere un
omaggio alla cittd americana e al
suo porto cosi duramente colpiri,
ma anche I'occasione per
sottolineare come i pord siano
luoghi dell'incontro e dello
scambio tra genti e culture
diverse.

“Ships create bonds among port
cities, carry people and cargoes,
as well as ideas, thoughts and
feelings. Peace and friendship
nurture exchanges and
commercial tratfic, which give
life to ports and countries;
intolerance and war kill them.”
With these words Claudio
Boniciolli, President of the Venice
Port Authority, commented on
the images of the port of New
York, on display in the new
Venice Passenger Terminal, The
photos, taken berween 1996 and
1998, are the work of American
photographer Bruce Davidson
of the international agency
“Magnum Phoros.”

I'he exhibition Port of New York,
one year after September 11th,
is intended as a homage to the
city of New York and its port,
bur also highlights the port as a
Pl:i\'r‘ of mct‘iing '.!I1L| L‘,\L]!;{[lgu
between people from different
cultures.

ISCOpIO

Per

Senale sus
iniciativ,
publicaciones y
proyectos a la
redaccion de Portus:
ella@libero.it

Il Porto di New York
Bruce Davldson -
Magnum Photos
The Port of New
York
Bruce Davids
Magnum Photos
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Palabras Wor

Fernando Pessoa

Ode Maritima

Sozinho, no cais deserto, a esta manha de Verio,

Olho pr6 lado da barra, olho pré Indefinido,

Olho e contenta-me ver,

Pequeno, negro e claro, um paquete entrando.

Vem muito longe, nitido, cldssico 2 sua maneira.

Deixa no ar distante atrds de si a orla va do seu fumo.

Vem entrando, ¢ a manha entra com ele, e no rio,

Aqui, acold, acorda a vida maritima,

Erguem-se velas, avangam rebocadores,

Surgem barcos pequenos de trds dos navios que estao no porto.

Hd uma vaga brisa.

Mas a minh’alma estd com o que vejo menos,

Com o paquete que entra,

Porque ela estd com a Disténcia, com a Manha,

Com o sentido maritimo desta Hora,

Com a dogura dolorosa que sobe em mim como uma ndusea,

Como um comegar a enjoar, mas no espirito.

Olho de longe o paquete, com uma grande independéncia de
alma,

E dentro de mim um volante comega a girar, lentamente.

Os paquetes que entram de manha na barra

Trazem aos meus olhos consigo

O mistério alegre e triste de quem chega e parte.
Trazem memérias de cais afastados e doutros momentos
Doutro modo da mesma humanidade noutros pontos.
Todo o atracar, todo o largar de navio,

E — sinto-0 em mim como o meu sangue —
Inconscientemente simbélico, terrivelmente
Ameagador de significagdes metafisicas

Que perturbam em mim quem eu fui...

Ah, todo o cais ¢ uma saudade de pedra!

[...]



L'Ode marittima
The Maritime Ode
Vincenzo Arsillo

Composta nel 1915 da Alvaro de
Campos, colui che tra gli
eteronimi di Fernando Pessoa
incarna, con slanci ideali pari solo
alle sue metafisiche disillusioni, il
sentimento e la visione del mondo
come una viva macchina in
infinito e incessante movimento,
I'Ode marittima & un testo che,
come il mare che canta, si
costruisce in onde e ritorni,

in pm?ertive e fughe, che
cercandosi si perdono e
smarrendosi trovano un senso
nascosto.

Si avverte, continuamente e
sempre hpiil intensamente man
mano che questo canto sorge e si
dispiega, uno sguardo solitario e
ampio, che, nerilcnzin puro del
giorno che comincia, entra nelle
cose, nel mondo e nell’anima,
dapprima quasi
involontariamente, poi con forza
impalpabile e sottile di una
brezza, vaga come memoria ¢
forte come un prossimo addio.
Lazione ¢ semplice e antica nella
sua purezza: una nave — un
mocfcrno piroscafo — entra nel
porto. Cio che, lontano, si
avvicina poco a poco, quello che
porta, neTlu sguardo e nel sentire
di chi contempla e descrive la
scena, fisicamente e
metafisicamente, quel distante e
sempre pitt prossimo battello, &
un'illusione di sangue e di
desideri, di memorie e di
impossibilita. Cosi il molo reale
diviene un molo interiore, il molo
della relativita e della ripetizione
dello scorrere dei giorni ‘l‘)u(‘) essere
lo stesso “molo Assoluto” in cui
riposano e da cui nascono e
ripartono sempre le proprie
illusioni e le proprie invenzioni. 11
porto, allora, sara un luogo in cui
ritrovarsi, a cul tornare e riandare,
“... poiché quando la nave torna al

porto/c’¢ sempre qualcosa di
diverso a bordo!”,

Per Alvaro de Campos, per Pessoa,
tutto questo ha un senso ed un
sapore fisico e tattile, che
sgorghera poi nell’elenco
melvilliano degli strumenti, nella
foga whitmaniana dell'uomo di
fronte all'immensita dello spazio
futuro; un senso sempre piii fisico
e materiale di un mondo che si
crea man mano che si va
scoprendo, nel desiderio di essere
contemporanei a se stessi, di
essere infinitamente tutto e
singolarmcn te ogni cosa, di
passare dal minuscolo
all'immenso, dalla reale vastita del
porto, come spazio
dell'immaginazione e della realta,
alla vastita del mare dell'anima.
LOde marittima pare suggerirci,
allora, che ogni viaggio reale &
sempre un viaggio immaginario, &
un viaggio verso la lontananza,
verso quel luogo intimo e
irrangiungibile che siamo noi
stessi: noi stessi come un viaggio,
che sempre comincia e a cui
sempre si arriva. E che, in questo
viaggio, la speranza ¢ la condanna
nascono dalﬁ)'esscrc, dal dover
essere uno e multiplo, essere una
cosa e lo sguardo che
l'accompagna, farsi oggetto
vitalmente e vitalisticamente, per
tornare sempre a sé, al porto delle
proprie inquietudini, al molo
della propria ondeggiante
immaginazione.

The Maritime Ode, cumpmed in
1915 by ]"crnamju Pessoa under
the pen name Alvaro de Campos,
incarnates through its perfect
momentum — on a par only with
its nwt;lph}-‘sic;ﬂ disillusions — the
feeling and vision of the world as
a live machine thart is in ceaseless
movement, It is a text thart, like
the sea that sings, is built up in
wave-like movements, in vistas
and flights thar lose themselves in
their sc:lr{;hing, and in duing 50
find a hidden meaning,

A broad, lonely vision is ever
present and grows intensely as the

canto swells and unfolds; in the
pure silence of a new day it
permeates things, the world and
the soul, at first almost
involuntarily, then with the subtle
and impalpable force of a breeze,
something vague as memory and
strong as an imminent farewell.
The action is ancient and simple
in its purity: a ship — a modern
steamer — enters a port. In the
distance, the boat slowly moves
closer, and in the gaze and
emotion of those who
contemplate and describe the
scence [1}1}’.“‘[1:':1”,\_" i“]d
metaphysically, what the distant
but approaching ship brings is an
illusion of blood, desires,
memories and impossibility. In
this way the real pier becomes an
interior pier, the pier of relativity
and the repetition of flowing days;
it may be the same “Absolute
pier” from which individual
illusions and inventions are born
and leave, and in which they rest.
The port, then, becomes the place
to meet and to return to, “...
because when the ship returns to
port/there is always something
diﬂ_cgcnr on board!”

For Alvaro de Campos, for Pessoa,
all this has a physical and tactile
sense and flavour, which later
gushes forth in the Melvillian list
of instruments and in the
Whitmanesque ardour of man
confronted with the immensity of
future space; it is an increasingly
physical and material perception
of a world that is being created as
it is being discovered, and in this
there is man’s desire to be
contemporary, to be infinitely
everything and singularly each
thing, and ro move from the
miniscule to the immense and
from the real vastness of the port
(as the space of imagination and
reality) o the vastness of the soul’s
sea. The Maritime Ode therefore
seems to suggest that every real
journey is aijwa'\-'s an imaginary
one, a remote journey towards
that intimate and inaccessible

place that is us; and so we
ourselves are a journey, one which
always begins and to which we
always arrive. And in this journey,
hope and condemnartion are born
from being, from needing to be
one and multiple, from being the
thing and the eye thar follows it,
and from being the objec, both
vitally and vitalistically. In this
way we continue returning to the
self, to the port of our disquiet
and the pier of our undulating
imaginarion.

Vincenzo Arsillo é docente

di Letteratura porzogbm’ 4
brasiliana presso la Facolra di
Lingue e Letterature Straniere
dell' Universita Ca’ Foscari di
Venezia,

Vincenzo Arsillo is a Professor of
Portuguese and Brazilian
Literature at the Faculty of
Languages and Foreign Literature
at Ca Foscari University in
Venice.
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Hidrovia Parana-Paraguay
Parana-Paraguay
Waterway

La Cancillerfa la Corporacién
Andina de Fomento (caF), el
Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo (pNUD) y el
Comité Intergubernamental de la
Hidrovia Parand-Paraguay,
integrado por la Argentina,
Bolivia, Brasil, Paraguay y
Uruguay, firmaron un convenio
de préstamo no reembolsable.
Los objetivos que se persiguen son
garantizar una via navegable todo
el dfa y todo el afio para reducir
costos y tiempos en el transporre ¢
impulsar su uso para incrementar
el intercambio comercial
sudamericano.

Las noricias conciernen a uno de
los proyectos geopolitico y
comercial mds importantes que
encara en estos momentos el
Uruguay. Se firmé el acuerdo
destinado a implementar un plan
de estudios de obras
fundamentales para la Hidrovia
tareas de dragado, balizamiento
etc., que contribuirdn a mejorar
sensiblemente la navegabilidad de
este curso de agua. Y ademds, en
esa misma reunién donde se
procedié a la firma del citado
acuerdo, se dio a conocer que la
financiacién de esos estudios
estard a cargo de la caF.

El costo inicial del proyecto que
financiard la caF se estima en
unos 900.000 délares; y en su
Frimcr etapa prevé el llamado a
icitacién para contratar a una
consultora para que, ésta actualice
los estudios técnicos que se
realizaron hace 4 afios y que
aparte de esas obras
imprescindibles para darle fluidez
a la navegacién por la Hidrovia,
también comprenden detallados
programas de proteccién
ambiental. Asf se podrd saber, y en
consecuencia llamar a licitacién
para su ejecucion a son los
trabajos que se consideren
necesarios, a cuyos efectos la car
concederd otro préstamo en este
caso de 90 millones de délares.
La trascendencia de esta
actualizacion de la navegabilidad
de la Hidrovia la destacé hace un
tiempo el Sr. Horacio Lépez, toda
una autoridad en este tema. “De
esta forma nos estamos
preparando para cuando se
terminen estas obras, ¢l
movimiento masivo de
‘commodities’ que estd en el
horizonte y que son unos 20
millones de toneladas para el
periodo 2004/05". “O sea, que se
duplicard para esa fecha, gracias a

las obras, el actual movimiento de
cargas”. “Con este boom del
transporte fluvial en un marco de
regularidad de los convoyes,
sobrevendrd, sin dudas, la baja de
los fletes; y ello contribuird a
impulsar a los productores de
granos a emprender nuevos
proyectos de crecimiento”. “Sin
duda, va a cambiar la geopolitica
de la zona; y no nos uﬁidcmus
que la carga elige el medio de
transporte mds econémico y
puntual”, culminaba su
pensamiento Lopez.
El incremento del trinsito por la
Hidrovia redundard,
naturalmente, en beneficios para
Nueva Palmira, hoy en dia
convertida en nuestra segunda
terminal portuaria, y cuyo proceso
de crecimiento se mantendrd y se
incrementard al ser, por razones
geogrdficas, la boca de salida de
todo el comercio de granos de la
regién. (fuente: Diario Ef Pafs,
2/09)
The Foreign Ministry of the
Andean Development Corporation
(apc), the Unired Nartions
Development Program (unprp),
'zlrld lI'IL’ ll'ltffgu\"c[ﬂ"lcnlu!
Committee of the Parand-Paraguay
Waterway, supplemented by
representatives ofArgen[ina,
Bolivia, Brazil, Paraguay and
Uruguay, have signed a non-
repayable loan agreement.
The objectives in view include the
provision of a waterway navigable
at all times of day and throughout
the year, cutting transport times
and costs and encouraging use of
the waterway to increase South
American trade.
The announcement relates to one
of the most important geopolitical
and commercial projects
involving Uruguay at the present
time. An agreement was signed to
implement a design study of the
fundamental wnrﬁ involved in the
roject, including dredging,
Euoying and signal lighting etc.,
pereeptibly enhancing the
navigability of the waterway in
question. At the same meeting, it
was furthermore announced r{?mt
the design studies in question
were to tc financed by the apc.
The initial cost of the project, to
be financed by the Apc, is
estimated at some US$ 900,000.
The initial stage of the same
project provides for a public call
for tenders to hire a consultant for
the purpose of updating the
technical studies performed 4
years ago, including derailed
environmental protection
programmes in addition to the
Wﬂfi rl.‘qllin:d Lo ensure ease U{

waterway navigation. These
studies will contribute to an
identification of the work
required, and the consequent
pzﬂulic call for tenders, for which
purpose the ADC is to grant
another loan, in the latter case, of
another uss 9o million.
The extreme importance of the
waterway navigability
modernisation project was
stressed some time ago by Sr.
Horacio Lépez, a noted authority
on the topic. “The entire project
is designed to help us prepare for
the period following project
completion, with the resultant
mass movement of ‘commodities’
which will then occur, estimared
at some 20 million tons over the
period 200405... This means that
present-day freight movement will
double by the date in question, as
a direct result of the project... The
resultant boom in river [ransport,
within a framework of regular
traffic, will result in a drop in
freight rates, encouraging grain
producers to undertaEc new
growth projects... There is no
doubr thar this will change the
seopolitics of the region. It should
e noted that cargoes are always
shipped using the most economic
precise means of transport”, says
Lépez, in conclusion.
The increase in transit through
the waterway will naturally
redound to the benefit of Nueva
Palmira, which is already our
second largest terminal river port.
The growi process of the port is
bound to continue and increase
for geographical reasons, ie, as the
outE:r g)r all the region’s grain
trade. (from El Pafs, 2/09)

Muelle de Enlace

en Santa Cruz

de Tenerife

Muelle de Enlace in
Santa Cruz de Tenerife

Los repentinos espacios residuales
entre dreas llanas y costas
empinadas que caracterizan la
linea costera de la isla han
determinado las caracteristicas de
los asentamientos urbanos de
Tenerife que se presentan como
dreas cerradas en sf mismas.
Efectivamente, “Embracin
Enclosure” es el tema que inspira
el proyecto de Herzog & de
Meuron que afirman “Abrazar y
cerrar” significa crear un nuevo
espacio urbano, que no es
limitarse simplemente a inserir
una estructura o una cierta
superficie a lo largo del litoral.
Nosotros, por lo tanto,
rechazamos el concepto de Link
Quay entendido simplemente
como una superficie determinada
0 un evento arquitectonico a
inserir en el actual waterfront de
la ciudad y resaltamos la
importancia de crear un nuevo
espacio comiin donde la gente se
pueda encontrar”.

El proyecto prevé, por lo tanto,
una nueva faja de conexién entre

El nuevo Museo

del Instituto de Arte
Contemporaneo

de Boston

The new museum
of the Institute of
Contemporary Art,
Boston

La nueva sede del Museo del
Instituto de Arte Contempordnco
de Boston, royectado por
Diller+Scofidio, estard situado en
el drea portuaria a lo largo del Fan
Picr, Las 43 millas de Harbour
Walk, con sus recorridos, cafés,
muelles para las embarcaciones y
conexiones a los transportes
acudticos, constituyen el elemento
ue ha determinado tal proyecto.
gl edificio ha sido concebido
como una estructura eldstica, que
retrocede en la planta baja para
dejarse compenetrar por el espacio
frontal del paseo piiblico,
proyectindose sobre el agua con
un avance espectacular del dltimo
piso, que contiene las salas
destinadas a la exposicién. La
tribuna del teatro destinada a
conciertos y encuentros representa
¢l elemento de conexién entre las
dos partes.
“La estructura — afirma Elisabeth
Diller— responde a la voluntad de
realizar la conjuncién entre dos



la ciudad y el mar, concebida
como un trozo de paisaje
artificial, como una nave, mas
bien que como un trozo de
arquitectura; serd construida
externamente a tl’l.‘; alCI:lIR]t‘S
muelles e integrada por
plataformas }-'%)aios edificios de
uno o dos pisos que constituirin
su parte activa y habitable. El
conjunto de sus cubiertas
conformard un recorrido donde
poder recrearse y gozar de la vista
del mar y de la ciudad por detris.
The coastline on the ].sf-;‘md of
Tenerife, the outcome of a
remarkable volcanic eruption, is
characterised by unexpected shifts
between flat arcas and steep
embankments resulting in
built-up urban settlements that
are enclosed and fenced-in.

In fact "|"_ml'pr;u'ing Enclosure” is
the inspirational theme for the
project by Herzog & de Meuron
who state that “Embracing and
l'T'JCEUQi['Ig mean {.'I'('.'."ll'lln!_" a4 new
urban space, which does not
mean simply fitting a structure or
a set surface inro the licroral,

We reject the concepr of Link
Quay as a simple determining
surface or an architectonic event
to be added to the city’s present
waterfront. Instead we emphasise

objetivos principales: crear un
espacio dindmico par acoger
actividades publicas y sociales y, al
mismo tempo, dar a los visitantes
la posibilidad de utilizar en modo
‘privado’ y tranquilo las obras de
arte contempordneo, El edificio
publico se desarrolla desde el
suelo; el edificio ‘privado’ desde
el cielo”.

Otra particularidad del edificio,
las paredes de vidrio que miran
hacia el puerto, crean un ulterior
lazo entre el nuevo Centro y el
area del warterfront.

The new premises for Boston's
Museum of the Institute of
Contemporary Art, designed by
Diller+Scofidio, will be locared at
Fan Pier in the port area.

The 43 miles of the Harbor Walk,
with its walkways, coffee s|1np>.
boat ramps and facilities for
waterborne transport, were
decisive for the project. The
building was conceived as an
elastic structure, projected over an
empty ground floor space so as to
allow the walkway to pass
beneath, while the exhibition
gallery on the upper floor is
spectacularly cantilevered over the
water, The theatre for concerts
and meetings acts as a connective
L‘iC[IlCIll l)L‘L\\"L’L‘H ['i'lf two,

“The design of the 1ca”, stated

the importance of creating a new
common space where people can
meet.” So a new belt conceived as
a piece of artificial landscape, is
proposed, like a ship rather than a
piece of architecrure; it will be
constructed out of the present
LII)L'](S iI[]Li |'J.'l"'t‘ Tht‘." :ltittiliLT!] U{\
p]ulli_lmls and low |mi!dingb of
one or two floors that become an
active and liveable part.

The roofs of all the l'ruih{ing:
together will form a surface for
strolling and enjoying the
marvellous views of the sea and
city to the back.

Elisabeth Diller, “negoriates
l]L'].\\'L'i_'l'l wo L'Umpctil'lf_{
objectives: to perform as a
dynamic civic building filled with
public and social activities, and as
a contemplative space providing
individual visitors with intimate
experiences with contemporary
art. The ‘public ]711'[]ding is built
from the ground up; the
‘intimate” building, from the sky
down.” The building also features
glass walls looking out over the
port, creating yet a further link
berween the new centre and the
waterfront area.

Projects
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Novedades News

Novo Conselho

de Administracao

da APL, S.A.

New Board of Directors
for APL, S.A.

No passado dia 11 de Junho
tomou posse o novo Conselho de
Administragao da ari, sa, tendo
como Presidente o Eng®. Damido
Martins de Castro ¢ como vogais
o Dr. Carlos Brito Fonseca e o Dr.
Jodo Oliveira Martins. A Mesa da
Assembleia Geral passard a ser
presidida por um representante da
AP, Associagio Industrial
Portuguesa, e secretariada por um
representante da Associagio
Comercial de Lisboa,
promovendo-se, desta forma, o
envolvimento de representantes
do recido cm{frcsarial na gestao do
porto. A luz da estratégia agora
tragada para o sector portudrio
pelo novo Ministro das Obras
Publicas, Transportes e Habiracio,
Enge. Valente de Oliveira, impée-
se a tomada de medidas
conducentes ao aumento da
competitividade dos portos
nacionais no plano internacional,
nomeadamente o investimento na
modernizacao das infra-estruturas
e nas acessibilidades, rodovidrias e
ferroviarias, quando necessdrias
para a integracio dos portos na
cadeia de transporte %\Jabal. A
seguranga, o desenvolvimento
tecnolégico e a cooperagio sio
também dreas as quais se dard
prioridade no quadro da estratégia
para o dcsenvo?vimcntu dos
portos.

On 11 June, 2002, the new Board
of Directors of art, sa, took office,
with Damido Martins de Castro as
Chairman, and Carlos Brito
Fonseca and Jodo Oliveira Martins
as voting members. The Bureau of
the General Meeting will be
chaired by a representative of arp
(Associagao Industrial
Portuguesa), with a representative
of the Associagiio Comercial de
Lisboa serving as secretary. This
will encourage the involvement of
representatives from the
entrepreneurial fabric of the port.
In light of the strategy laid our for
the port sector by the new
Minister for Public Works,
Transportation and Housing,
Valente de Oliveira, it is
imperative that measures be taken
that will lead to the increase in the
competitiveness of the national
ports at the international level,
Specific areas of intervention
include investments in the
modernisation of the
infrastructures and the access
routes, both by road and by rail,

when needed for integrating the
ports in the chain of global
transports. Safety, tcc%mologica]
development, and co-operation
are also priority areas within the
framework of the strategy for the
development of the ports.

Resumo da Carta de
Brasilia para os Portos
Summary of the Brasilia
Charter on Ports

A recuperagio de dreas obsoletas e
a incorporagio de novas dreas
logfsticas, como formas de agregar
va%ur e trabalho junto aos
municipios portudrios estao entre
os principais itens aprovados na
Conferéncia Nacional de Portos,
realizada em Brasilia, capital do
Brasil, em agosto. Cerca de 400
participantes, durante trés dias,
debateram os principais temas da
politica portudria brasileira, tendo
por eixo o desenvolvimento
regional, como encerramento de
um ciclo de semindrios realizados
nos tltimos trés anos, por todo o

ais. As conclusoes da conferéncia
Foram resumidas no documento
denominado “Carta de Brasilia
para os Portos”, entregue para os
candidatos a Presidéncia da
Repiiblica e as principais
autoridades portudrias brasileiras.
Os participantes apoiaram a linha
de regionalizagio dos portos como
caminho para alcangar formas
alternativas e inovadoras de
desenvolvimento, nas quais as
comunidades portudrias
desempenham papel central. O
governo brasileiro, que deflagrou
uma politica de privatizagio das
dreas e servigos portudrios, estd a
indicar que os portos devem ser
regionalizados, passando das maos
do poder federal para estados ou
municipios. Essa politica foi
claramente apoiada pela
conferéncia. Junto a essa diretriz,
houve consenso sobre a
conveniéncia de ampliar-se a
navegagio de cabotagem no pals, a
fim f: promover a redugio do
custo do transporte e de aliviar a

rocura das vias rodovidrias,
E’cqucntcmcnrc congestionadas ¢
inseguras. A questio ambiental
também foi objero de debates,
propondo-se o desenvolvimento
de uma politica preventiva que
assegure o expansio da atividade
portudria sem prejuizo das
condigoes socio-ambientais. Com
o0 avango da privatizacio, os
trabalhadores portudrios tém
perdido fungbes e ganhos,
relativamente a padroes anteriores.
Em razio disso, a conferéncia

concluiu pela necessidade de uma
politica de adequagio da mao-de-
obra portudria 4 nova fase da
exploragio dos portos, com a
criagio de cursos de formagio e
requalificagio profissional dentro
da cadeia logjstica portudria. Na
mesma linha, a Carta de Brasilia
para os Portos defende a
implantagio de atividades
associadas aos portos, conforme
vocagoes regionais, visando a
atragio de investimentos no
intuito de agregar valor &
movimentagio de cargas, gerar
renda e emprego.

The recuperation of derelict areas
and the incorporation of new
logistical areas as the means of
bringing together increased value
and work in the port cities were
among the main items approved at
the National Conference on Ports
held in the Brazilian capiral,
Brasilia, in August. For three days,
approximately 400 participants
debared the main points of the
Brazilian port policies, centred
around regional development, and
brought to a close a series of
seminars held throughout the
country over the past three years.
The conclusions of the conference
were summarised in a document
entitled “Carta de Brasilia para os
Portos,” which was delivered to
the candidates for President of the
Republic and to the principal
Brazilian port authorities. The
participants supported the
regionalisation of the ports as the
way to achieve innovative and
alternative forms of development,
in which the port communities
would play a central role. The
Brazilian government, which came
out with a policy for the
privatisation of port zones and
services, shows signs in favour of
regionalising the ports, which
would be transferred from federal
control into the hands of the states
or municipalities. This policy was
clearly supported by the
conference. Together with this
directive, there was consensus on
the advantages of expanding the
coastal shipping lines, in order to
reduce the cost of :ranslat:rtatinn
and the amount of traftic on the
highways, which are frequently
congested and unsafe.
Environmental questions were also
debared, and it was proposed that
a preventive policy be dlcvcl()ped
wi1§c.h W()Ll[tf ensure the expansion
of port activities without
damaging the socio-environmental
conditions, With the advance of
rrivulisnrion, port workers have
ost job positions and carninﬁs. in
comparison to previous standards.

Because of this, the conference
concluded that there is a need for
a policy to adapt the work force in
the ports to the new phase of port
operations, by creating training
courses and re-training workers
for new job skills within the
logistical framework of the ports.
Along the same lines, the Brasilia
Charter on Ports seeks the
creation of acrivities relared to the
ports, in accordance with regional
vocations, with the aim of
attracting investments to add
value to the cargo traffic, and
generate income and jobs.

(José Rodrigues, Santos-Sio
Paulo-Brasil)

Civitavecchia
Civitavecchia

= et Qv =

En ocasién del concurso
convocado por la Autoridad
Portuaria de Civitavecchia para la
recuperacién del warterfront
portuario, se ha llevado a cabo en
el pasado mes de julio en esta
ciudad, el seminario “Nuevos
waterfronts. Reflexiones sobre las
transformaciones de las dreas
portuarias urbanas”. La iniciativa
ha sido promovida por la
Autoridad Portuaria de
Civitavecchia, por el Centro Citta
d’Acqua, por la Seccién Iraliana
del arpcN y por la Asociacién
Internacional de Navegacién, en
colaboracién con el Ayuntamiento
de Civitavecchia. En el curso del
debate ha sido tomado en
consideracidn el movimiento en su
conjunto que considera las
ciudades y los puertos italianos
protagonistas de ambiciosos
proyectos de recalificacion de sus
propios waterfronts, destacando
cOmo €stos tengan repercusion en
la conformacién de todo el tejido
urbano. En especial modo en
ciudades de medianas
dimensiones, como la mayor parte
de los puertos italianos, es por lo
tanto necesario evaluar la
capacidad de absorcién y de
gestion de la intervenciones de
recalificacién por parte de las
realidades locales, y su capacidad
para confrontarse con la
‘memoria” y las peculiaridades del
lugar.

In occasion of the Planning
Competition for restoring and
upgrading the Historic Port of
Civitavecchia and the urban
waterfront promoted by the
Civitavecchia Port Authority, last
July this port city in Lazio hosted
the seminar New Waterfronts.



Reflections on the transformations
of urban port areas. The initiative
was promoted by the Port
Authority of Civitavecchia, Cities
on Water and the ltalian Section
of arren, the International
Association of Navigation,
together with the City Council of
Civitavecchia. Discussion
included examination of the
movement that involves ltalian
cities and ports as leaders in
ambitious redevelopment projects
for their waterfronts, highlighting
the effect on the rest of the urban
fabric. There was special focus on
medium-sized rowns, as are the
majority of Italy’s ports, the
capacity of local bodies to absorb
and manage redevelopment
projects, and the way these
projects re-evoke history and the
uniqueness of each site.

Ancona
Ancona

La muestra “Entre puerto y
ciudad: 3 proyectos para la
recalificacion del drea Vanvitelli”,
en las salas del Palazzo degli
Anziani de Ancona, ilustra las
intervenciones de reorganizacién
arquitecténica y urbanistica de la
parte de ciudad mds cercana al
puerto antiguo, realizadas en
sucesion a las excavaciones
arqueoldgicas realizadas en el
litoral maritimo de Vanvitelli y en
algunas dreas contiguas. Ll
descubrimiento de importantes
huellas de antiguas
infraestructuras portuarias de la
ciudad, ha inducido al
Ayuntamiento a convocar una
consultacién por invitacion para
la recalificacion de dicha drea,
p:lrticip:mdu _j|.1nm ala Autoridad
Portuaria en la redaccién del
mevo plan regulador.

The cx?u'bl'tion “Between port and
ciry: 3 projects for redeveloping
the Vanvitelli area” in the
premises of Anconas Palazzo degli
Anziani, illustrated the projects
for the architecronic and
urbanistic re-organisation of the
part of the city closest to the old
port, as established by
archacological excavations on the
lungomare Vanvitelli and
neighbouring places. The
discovery of important evidence
of the city’s ancient port
infrastructures has, in fact, led the
Council to invite consultants to
come up with proposals for
rc—dcvcfuping the area, while
working alongside the Port
Authority to draw up the new
master P]i‘”,

NEXT - VIIl Muestra
Internacional de
Arquitectura

NEXT - 8th International
Exhibition of
Architecture

NEXT, el tema de la 8° Muestra
Internacional de Arquitectura de
la Bienal de Venecia, abierra desde
el 8 de septiembre del 2002 hasta
el 3 de noviembre del 2002, en el
sugestivo Arsenal y en Giardini,
alude a la relacién visceral entre el
hombre y el ambiente, relacién de
la cual emerge una continua
busqueda de interaccién, que se
expresa a través de una eleccion
inteligente de materiales
articulares y de la tendencia a
Fundir la construccién
arquitecténica con la naturaleza
circundante, La muestra estd
dividida en secciones
monotemdricas que ilustran los
diversos modos jc vivir ¢l espacio,
donde el agua asume un rol
esencial para el restablecimiento
del uquil}ibrio originario entre
hombre y ambiente.
La primera seccién estd dedicada a
la Vivienda e ilustra una variedad
de viviendas o comunidades de
residencias: la Penthouse en
Manhattan de Tadao Ando, con

Entrevista con Deyan
Sudijic

Interview to Deyan
Sudjic

Director

Biennale Architettura

1. ;Qué opina de la relacidn
entre el agua y la arquitectura,
ydela eé:iér: de proyectos que
incorporan agua?

El agua es un elemento
arquitecténico que los
arquitectos llevan demasiado
tiempo sin tener en cuenta,
pero ahora espero que por fin
se esté redescubriendo. Forma
parte del paisaje y es asimismo
un componente material de la
realizacién arquitecténica. La
arquitectura debe tener en
cuenta el agua, y ademis
utilizarla.

2. i?:’rm we esta relacion
puede resultar favorable pare la
arquitectura y el paisaje:
Sumamente favorable.

3. ;Qué sigzzm la presencia de

agua invi a entrar en un

espacio arquitectdnico, por
emplo, un estanque o una

_zmm.’

Tadao Ando es un arquitecto

su piscina sitcuada sobre la cima de
un rascacielos afios veinte; el
fantasioso proyecto de la casa en
la selva de Ushida Findlay, la
Grafton New Hall, en forma de
rayos que se extienden en el
bosque, con la piscina que, dentro
y fuera, reclama la presencia de los
lagos circundantes; o las piscinas
stﬁ’)rc ¢l mar de la Villa en Francia
de Paolo Piva y del Oceanic
Retreat de Steven Holl, Pero la
armonfa que se crea entre el
hombre y el agua emerge con
mayor fuerza en la seccién
Museos y sobretodo en la
gigantesca concha envuelta sobre
st misma che yace sobre el mar: se
trata del Museo de la Historia
Helénica de las Anamorfosis,
donde el visitante recorre las salas
siguiendo un itinerario circular
que lo llevard finalmente a
espejarse en ¢l agua. El proyecto
Brigﬂgc Museum de Fernando
Romero representa la superacion
del agua, entendida como
obsticulo: un verdadero y proprio
museo en forma de puente que
atraviesa un largo rio y que cuenta
la historia del pueblo mejicano.
Circunseripto por el agua, surge el
proyecto de Tadao Ando para El;a
Fundacién Pinault: cada elemento
arquitectonico se uniforma al

con la capacidad especial de
acoger el agua convirtiéndola en
un elemento arquitectdnico
esencial, y no en un afadido;
sienta asf para nosotros un
ejemplo fundamental. Por
ejemplo, en su nuevo museo de

saka, que pretende recordar los
logros de los ingenieros japoneses
al domesticar la fuerza d'c agua,
Ando evoca esa fuerza y la pone
de manifiesto de un modo
brillante que descuella muy por
encima de lo expuesto sin dejar
de ser por cllo sumamente
pertinente.

1. What do you think about the
relationship between Witer and
Architecture, and about the
choice of projects which include
water?

Water is an architectural element
that has been ignored b
architects for too long, bur one 1

elemento natural, hasta llegar a
construir en una isla del Sena un
museo en forma de nave. En la
seccién Intercambio, ¢l agua tiene
la funcién de evocar una
dimension humana en lugares
rumorosos y con gran afluencia de
gente como los aeropuertos,
construidos generalmente lejos de
las ciudades, como el Acropuerto
de Baumschlager en Vienna o el
de Eindhoven del studio mvrpv.
También en la seccidn Trabajo
encontramos la presencia da.'|I agua
€N NUMErosos cj)iﬁcios como por
ejemplo el Banco de Singapur de
soM, donde acero y vidrio
transparente s¢ funden con el
puerto sobre el cual estd situado.
En la seccién Planes reguladores
urbanisticos, se encuentra el
sroyecto de la Costanera en
Tenerife de Herzog & de Meuron
construido con un marterial
similar a la roca y al contexto
urbano en el cual se encuentra. La
tltima seccién, Next Iralia,
alberga algunos proyectos que
serdn realizadas en Iralia como el
proyecto de Chipperfield para el
restauro del Cementerio de San
Michele en Venecia o el de la
Universidad de Arquitectura del
estudio EmBT-Enrique Miralles
Benedetta Tagliabue.

hope thart is now bein

iscovered at last. Water is
both part of the landscape, and a
material component of
architectural comperion.
Architecrure must both address

water, and use it.

2. Do you think that this
relationship could be
advantageous for both
architecture and landscape?
Enormously advantageous.

3. What is the significance of the
presence of water invited into
an architectural space, for
example, a pool of water

or a fountain?

Tadao Ando is an architect with
the special ability to coopt water
to become an essential
architectural element, not an
after thought, and as such he sets
us a vital example. In his new
museum in Osaka for example,
which seeks to offer a reminder
of the achievements of Japan's
engineers in taming the power of
water, Ando brilliantly evokes
and demonstrares the power of
water in a way that rises far
above the artefacts on show, but
nevertheless has huge
significance.
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Yokohama,
International Port
Terminal (archh. F.
Moussavi y A,
Zaera-Polo, FOA,
Londres
Yokohama,
International Port
Terminal (archh. F.
Moussavi and A
Zaera-Polo, FOA,
Lendon

Atenas, Museo de el
Mundo Ellenico
(Anamorphosis
Architects)

Athens, Museum of
Ellenic World
{Anamorphosis
Architects)

Entre los diversos pabellones de
las naciones en Giardini, algunos
paises de América Latina como
Brasil, Méjico y Uruguay, dedican
los propios proyectos al agua
entendida como recurso a tutelar.
El concepto de transparencia y de
claridad del agua se expresan en el
Castillo de Luz de Letonia, un
rroyecto para la construccion de
Ia Biblioteca Nacional que parece
emerger del rio. También ::]E
pabellén de Gran Bretaia expone
un proyecto estupefaciente por sus
grandes dimensiones y forma: ¢l
Puerto Internacional de
Yokohama en Japén, que
representa un verdadero y proprio
trait d’union entre ¢l océano y la
tierra. Pero uno de los pabellones
que presenta proyectos casi
inmersos en ¢l agua es el de
H()iﬂndﬂ quL' (‘_')(P()Ile una n]ﬂqu[‘_‘tﬁ
de un centro para el Arte que serd
construido en un paisaje verde y
de laguna.

NEXT evoca el rol esencial del agua
como medio para el
restablecimiento del equilibrio
que une hombre, espacio, tierra y
agua en una especie de
microcosmos existencial.

NEXT is the theme of September
8th. The International
Architecture exhibition of the
Biennale di Venezia that opened

on September 8th until
November 3rd 2002 in the
charming Arsenale and Giardini
area, refers to the intimate
J'L'E'x'llil'l" 1]0[\\'&1’[1 man lllltl
environment. This relationship
comes out from a continuous
research for interaction that is
represented through an
intelligent choice of specific
materials and through the
tendency of mixing the
architectural building with the
surrounding nature. The
exhibition is divided into
monothemaric sections that
illustrate the different ways of
experiencing a space and where
water takes on an essential role
in the restoration of the original
lT.l]JI'IL'L' I‘C{\NL'L'['I man &ll]d
environment.

The first section is the House
section that exhibits a variety of
lodging and different types of
residential houses: the
Manharttan Penthouse of Tadao
Ando with a swimming pool on
the roof of a nineteen-twenties
skyscraper; the imaginative
project of Ushida Findlay of a
house in the forest, the Grafton
New Hall whose beam shaped
construction extends into the
woods with a swimming pool
that both inside and outside the

house recalls the presence of the
surrounding lakes; or still in
i"r'.llh (S Ilu‘ s\f\-'lllulll'ltlg P{II’.Jl.‘\ on
the sea by Paolo Piva and the
Oceanic Retreat by Steven Holl,
In the Museum section, the
I]Ll]'[ll[][l}-’ 4maong man '.II'II.{ water
COmMes out much .\lrnngcr.
especially in the gigantic shell
winded up on itself that lies on
the sea. This is the Museum of
Hellenic history of
Anamorphosis, where the visitor
goes through the rooms
tollowing a circular itinerary
until he reflects him self in the
water at the end of the
exhibition. The Bridge Museum
project of Fernando Romero
represents water as an obstacle
that has been overcome, The
project is a muscum that has the
shape of a bridge that crosses a
long river and that reveals the
history of Mexican people.
Tadao Ando’s project built for
the Pinault Foundation is a
project of a boat shaped
museum on an island on the
Seine surrounded by warter
where each architectonic
element uniforms to the natural
i_'lL'['['lL'I'IL.

In the Interchange section,
water has a role of evoking a
human dimension in noisy and
crowded places like airports that
are usually built far from the
city like Vienna's Baumschlager
Airport and the Eindhoven
Airport by the Mmvrov studio.
The presence of water is found
also in the Work section in
many buildings like the
Singapore Bank of som, where
steel and see-through glass mix
with the porr in which the
building is located.

In the Urban Development Plan
section, Herzog & de Meuron

present the Tenerife promenade
project built with material that
is similar to rock and to the
environment in which it’s
|{)C."Il'L'd.

The last secrion, Next ltaly, has
on show s0Ime of the pI'UiL'L'Lh
that will be realized in ltaly such
as the Chipperfield project for
the recovery of the San Michele
cemetery in Venice and the
University of Archirecture
project by the EmbT studio
(Enrique Miralles Benederta
Tagliabue).

Among the different national
pavilions at Giardini, some
Latin American countries such
as Brazil, Mexico and Uruguay,
focus on water as a natural
resource to be safeguarded. The
idea of transparency and
clearness of water is t'.\'pl't‘hht‘tl in
the work of Lettonia’s pavilion
with the Castle of Light, a
project tor the construction of a
National Library that appears
like emerging from the river,
Also the United Kingdom'’s
pavilion displays an
extraordinary project for its size
and shape: the International
Port of Yokohama in Japan that
represents a real trait dunion
berween ocean and land.
Holland is one of the pavilions
that presents projects that are
nearly fully immersed in water
with a plastic of an Art center
that wih be built in a green and
lagoon landscape.

Hence, NexT recalls the essential
role of water as a means for the
restoration of the balance that
unites man, space, land and
water in a sort of essential
microcosm.

(Vera Mantengoli)




Mediterrania
Mediterrania

“Mediterrania El patrimonio
europeo como vehpiculo de
comunicacion entre las culturas”
es el proyecto que el Consorci de
les Drassanes — Museu Maritim
de Barcelona (mmB) — ha llevado a
cabo en el 4mbito del programa
europeo Cultura 2000.

Han adherido ademds: el Musée
National de la Marine (Francia),
¢l Hellenic Maritime Museum
(Grecia), el Comité pro Arsenale
Borbonico — Museo del Mar de
Palermo (Italia), The Gibraltar
Museum (Reino Unido), el
Ayuntamiento de Venecia y la
UNESCO.

Definido “mar en movimiento”, el
Mediterrdneo es desde hace tres
mil afios lugar de encuentro y de
intercambio de diversas culturas,
el modo de vivir y de sentir que la
caracteriza, representa el
patrimonio sobre el cual
continuar a cultivar la posibilidad
de didlogo entre las civilizaciones
que lo han generado.

El proyecto nace da la certeza de
que los museos puedan actuar en
este sentido, sensibilizando a los
ciudadanos, favoreciendo el
conocimiento reciproco y
promoviendo el respeto entre los
individuos que comparten un
espacio y una historia comun.
Fruto de tal proyecto, el Museo
Maritimo de Barcelona presenta la
muestra Mediterrdnea, constituida
por seis secciones temdticas que
afrontan los diversos aspectos de
esta compleja realidad historica,
social y cultural.

“Mediterrania. European Heritage
as a vehicle for communicating
between cultures” is the project
developed by the Consorci de les
Drassanes — Museu Maritim de
Barcelona-mmB — in the context
of the European programme
Cultura 2000.

Other adherents include: the
Musée National de la Marine
(France), the Hellenic Maritime
Museum (Greece), the Comitato
pro Arsenale Borbonico — Museo
del Mare of Palermo (Italy), The
Gibraltar Museum (ux), the
Venice City Council and unesco.
Defined “a sea in movement” the
Mediterranean has been an arena
ft)r rl‘l&-.‘t'tings ﬂﬂd Exchﬂ“geﬁ
between different people and
cultures for three thousand years
and its distincrive way of
experiencing and livinireprtsem
the heritage with which the
possibility of dialogue between
the civilisations that generated it
can be further cultivated. The

project arises from the conviction
that museums can funcrion so,
bringing awareness to Llpeople.
encouraging reciprocal knowledge
and promoting respect between
the individuals who share a
common SPHCC L'Uld hisr()r}',

The outcome of the project, the
Maritime Museum of Barcelona is
presenting the exhibition
Mediterranea, comprising six
thematic sections that cover the
different aspects of this complex
historical, social and cultural
situation.

Seatrade Med Cruise
and Ferry Convention
en Génova

Seatrade Med Cruise
and Ferry Convention
in Genoa

Desde el 11 hasta el 13 de
septiembre tiltimo, 1400
participantes, de los cuales casi
800 de?cgados han participado al
‘Seatrade Mediterranean cruise &
ferry convention, organizado por
Seatrade en colaboracién con
Stazioni Marittime Spa, en la
Feria de Génova y en los nuevos
salones de la Estacion Maritima
de Ponte dei Mille.
En el curso de una ceremonia de
bienvenida, el alcalde de Génova
Giuseppe Pericu ha definido el
evento una anticipacién de las
manifestaciones que se llevardn a
cabo en Génova en el 2004, afio
en el cual esta ciudad serd Capital
europea de la cultura: “el tema
cnncﬁ.:lcrur no podia dejar de ser el
mar y, especificamente, el viaje
por mar; con una muestra
dedicada a los transatlinticos”.
La feria ha representado ademas
una ocasién de lanzamiento para
la ciudad de Génova y para su
puerto. Puerto que “este afio ha
visto crecer el 10 % su trifico de
cruces breves y el 16% el de
cruceros”, ha enfatizado Giuliano
Gallanti, presidente de la
Autoridad Portuaria.
Numerosos encuentros
organizados en ocasién de la
exposicion. En el curso de la
convencién sobre las posibilidades
de expansion de la geografia de
cruceros del Mediterrineo se han
expresado previsiones
contrastantes pero en lineas
generales optimistas para el sector.
El nimero de amarres en los
rincipales puertos mediterrdneos
Ea crecido un 125% en los tiltimos
10 anos (da 5100 en el 1992 a
11.500 este afio), mientras el
nimero de pasajeros que se
embarcan y desembarcan ha

crecido de 2.200.000 del 1992 a
los actuales 3.400.000 (+55%) y ¢l
de pasajeros en trdnsito de
1.300.000 a 6.000.000 (+350%)
con un margen de crecimiento
atin relevante, considerando el
problema de las esracionesr la
actual indisponibilidad de los
puertos medio-orientales.

El debate acerca de “El estado de
la industria de Cruces Breves en el
Mediterrineo” ha destacado que,
como consecuencia de los avances
de la recnologia y de los astilleros,
existen :lctu:fmente diversos tipos
de naves, como los “cruise ferry”,
con gran capacidad y clevado
conf(g)rt, los high speed crafts, a
alta velocidad y los ropax, en
grado de transportar el creciente
niimero de pasajeros. Sobre la
calidad de los servicios en tierra
ha intervenido el Secretario
General de la Autoridad Portuaria
de Génova, Fabio Capocaccia,
Presidente del Comiré
Organizador de Seatrade Med y
Presidente honorario de Med
Cruise, que se ha referido a una
inversion de mas de 2 billones de
€Uros para un mejoramiento
sustancial, es decir muelles
reproyectados, check
informatizado, terminales
confortables para pasajeros que
deban realizar paradas
prolongadas, conexiones
alternativas con rutas y autopistas
y medidas de seguridad
reforzadas. “Es de esperar que los
puertos recojan informaciones
suficientes de las lineas de
cruceros — ha concluido
Capocaccia — y una eficiente
cooperacién entre Companias y
puertos es absolutamente
necesaria en un perfodo de
crecimiento del mercado como el
actual”.

En lo que se refiere al trifico
comercial, Yves de Toledo, freight
manager de Grimaldi Group, ha
propuesto el proyecto de las
“autopistas del mar”, que
disminuirian el trafico vial: “si
solo se elevara al 10% la cantidad
de las mercancias transportables
via mar, se quitarfan de las
carreteras aproximadamente 240
mil unidades de transporte
pesado”, ha detallado de Toledo.
Con este propésito, la Unién
Europea ha introducido una
nueva iniciativa denominada
“Marco Polo” que financiard con
25 millones de euros al afio a
partir del 2003 la creacién de
nuevas rutas costeras, como ha
explicado Peter Wild.

Para la puesta a punto y la
experimentacién en el campo de
un nuevo concepto de sistema

integrado nave-terminal para el
desarrollo del transporte de
mercancias maritimo-intermodal,
ha sido presentado “Integration”,
el proyecto de investigacién
coFmanciado por la Comisién
Europea con 10 millones de euros
al cual participan 23 sociedades de
13 paises europeos.

Para septiembre del 2004, la
préxima cita es nuevamente en
Génova, con el Puerto del Pireo
€OMo guest port.

From 11 to 13 September, 1400
participants, inc?uding almost 800
delegates, took part in the
“Seatrade Mediterranean cruise &
ferry convention,” organised by
Seatrade together with Stazioni
Marittime Spa, at the Genoa Fiera
and the renovated premises of the
Ponte dei Mille Passenger
Terminal.

During the welcome ceremony,
the Mayor of Genoa Giuseppe
Pericu referred to it as a preview
(){r th(_' events !if_'hl’_'dlll‘:d ]C()]' (;el'l()&'l
in 2004, the year the Ligurian
capital city will be the European
Capiral of Culture: “naturally the
r]’:cme C]’!()SED was tl'lE sea,
journeys by sea in particular, and
there will be an exhibition on
transatlanric liners.”

The fair also served as an
opportunity for promotion for
the Ligurian capital and its port.
In the words of Giuliano Gallanti,
chairman of the Port Authoriry,
“this year the port has seen an
increase of 10% in ferry traffic
and 16% in cruises.”

Many meetings took place parallel
to the event. During the
convention contrasting but
essentially optimistic f%rccasts
were m:ld(: rt_’g:lrdi[]g rl‘lﬁ.'
possibilities for expanding the
cruise trade in the Mediterranean
in terms of geography. The
number of suitably equipped
Mediterranean ports l]ws grown by
125% over the past 10 years (from
5,100 in 1992 to this year’s 11,500),
“’hilf_‘ rl'l.f_‘ I‘luml‘)er D{: }‘}asst‘ngfrs
embarking and disembarking has
increased from 2,200,000 in 1992
to the current figure of 3,400,000
(+55%) and that of transit
passengers from 1,300,000 to
6,000,000 (+350%) with plenty of
room for further growth, taking
into consideration the problem of
seasons and the current
unavailability of Middle Eastern
ports. The debate on “The Stare
of the Ferry Industry in the
Mediterranean” highlighted the
current situation which, following
the progress in technology and
s]‘liphuili;ding, means that mdﬂ}'
there are myriad kinds of ships,
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such as the cruise ferry, with a
huge capacity and improved
comfort, high speed craft and
ropax, that can carry increasing
numbers of passengers. The
General Secretary of the Genoa
Port Authority, Fabio Capocaccia,
Chairman of the Organisin
Committee of Seatrade Mcﬁ and
Honorary President of Med
Cruise, spoke on the quality of
land services, and referred to an
investment of over 2 billion euro
for substantial improvements,
namely many redesigned piers,
computerised check-in
srocedures, comfortable terminals
}ur delayed passengers, aleernative
links with roads and motorways
and reinforced safety measures.
“We trust thar the ports will
gather sufficient inﬁ)rmati{m from
the cruise lines,” Capocaccia
concluded, “as workable co-
operation between companies and
ports is essential in a period of
market growth like the present.”
As regards commercial traffic,
Yves de Toledo, freight manager
of Grimaldi Group, once again
proposed the project for the
‘motorways by sea’ to ease the
pressure on road traffic: “if we
were to increase the amount of
cargo that could travel by sea to
only 10%, this would mean 240
million heavy duty vehicles less
on the roads,” de Toledo
explained. On this subject, the £u
has introduced a new initiative
called “Marco Polo” to provide
funding of 25 million euro per
year starting in 2003 towards the
creation of new coastal routes, as
outlined by Peter Wild,

The research project “Integration”
for field chccﬂs and
experimentation of a new concept
of integrated ship-terminal system
to dcv:ﬁop maritime-intermodal
cargo transport, was presented. It
wil be co-funded by the European
Commission with 10 million euro
and 23 participating companies
from 13 European countries.
September 2004 marks the next
appointment - in GGenoa once
again, with the Port of Piracus as
guest port.

AIPCN: Asociacion
Internacional
Permanente de
Congresos de
Navegacion

AIPCN: Permanent
International Association
of Navigation Congresses

La Asociacion Internacional de
Navegacién es la organizacién
internacional sin fines de lucro
mds antigua con respecro a la
navegacion maritima y fluvial.
Funfada en 1885, promueve todo
lo que concierne a la
planificacién, la construccién y el
mantenimiento de las ruras de
agua, de los puertos y de las dreas
costeras. Con sede en Bruselas,
comprende 23 secciones
nacionales y comisiones dedicadas
a diversos sectores, come el
ambiente, la navegacién
recreativa, ademads de la
navegacion interna y maritima.
The Association is the oldest
international non-profit
organisation concerning sea and
river navigation.
Founded in 1885, it promores all
marters regarding the planning‘
construction antf‘ maintenance of
waterways, ports and coastal areas.
Based in Brussels, it has 23
sections and commissions devoted
to different sectors, such as the
environment, leisure boating, as
well as inland and sea navigation.
www.pianc-aipcn.org

! .MEDCRUISE

Medcruise Medcruise

En ocasién de la dltima asamblea
eneral de socios de Medcruise,
Ea sido electo Presidente Juan
Madrid, Director comercial del
Puerto de Barcelona.
Entre los componentes del
Consejo Directivo, figuran
Giuseppe Fabbro, Administrador
Delegado de la Terminal de
Pasajeros de la Autoridad
Portuaria de Venecia, con el cargo
de Senior Vice-President
Giorgio Bucchioni, Prv:sici'cn te del
Puerto de La Spezia.
During the latest general meeting
of Mcﬁcruise. Juan Madrid,

Commercial Director of the Port
of Barcelona was elected
President. The members of the
Board of Directors include
Giuseppe Fabbro, Managing
Director of Venezia Terminal
Passeggeri under the Venice Port
Authority, in the position of
Senior Vice- l’rcsig

Bucchioni, President of the Port
of La Spezia.

B -\

Assoporti
Assoporti

El 9 de julio, el Presidente de la
Autoridad Portuaria de Bari,
Tommaso Affinita, ha sido electo
Presidente de Assoporti, la
asociacion che agrupa los puertos
italianos. El neo-presidente
reemplaza a Francesco Nerli, a su
vez electo Presidente Honorario
de la Asociacién. En el cuadro de
potenciacién infraestructural
puesto en marcha en estos afios
por el ambiente portuario
italiano, los objetivos a alcanzar,
afirma Tommaso Affinita son
“asegurar una total autonomia
financiera a las Auroridades
Portuarias, poner a punto el
sistema de ordenamiento
establecido por la ley 84
salvaguardando, por lo tanto,
instalaciones y potencialidades
innovadoras, agilizar los tramires
ara una mds rdpida ejecucion de
|Jas obras maritimas.
El Consejo Directivo de Assoporti
ha elegido los cinco
Vicepresidentes: Claudio
Boniciolli, Presidente de la
Autoridad Portuaria de Venecia;
Giuliano Gallanti, Presidente de
la Autoridad Portuaria de Génova;
Giuseppe Guacci, Presidente de la
Autorirjad Portuaria de Gioia
Tauro; Cosimo Indaco, Presidente
de la Autoridad Portuaria de
Catania; Nereo Marcucci,
Presidente de la Autoridad
Portuaria de Livorno. Tesorero ha
sido electo Remo Di Carlo,
Presidente de la Autoridad
Portuaria de Ravenna.
On 9 July the President of the
Bari Port Authority, Tommaso
Affinita, was elected President of
Assoporti, the association of the
Italian ports. Affinita follows in
the footsteps of Francesco Nerli,
who has since been elected
Honorary President of the
Association. In the contexr of
improving the infrascrucrures
launched over recent years in

ent and Giorgio

Italian ports, the goals to be
followed for Tommaso Affinita are
“ensuring Port Authorities full
financial autonomy, finalising the
system of ordering set by law 84,
while safeguarding the innovative
layout anc% potential, introducing
procedural short cuts to enable
rapid execution of maritime
works”,

The Board of Directors of
Assoporti elected five Vice
Presidents: Claudio Boniciolli,
President of the Venice Port
Authority; Giuliano Gallanti,
President of the Genoa Port
Authority; Giuseppe Guacci,
President of the Gioia Tauro Port
Authority; Cosimo Indaco,
President of the Carania Port
Authority; Nereo Marcucci,
President of the Livorno Port
Authority. Remo Di Carlo,
President of the Ravenna Port
Authority was elected Treasurer.

AIVP - Asociacion
Internacional Villes &
Ports

AIVP - Internationale
Association Villes &
Ports

En el curso de la Conferencia de
la Asociacién Internacional Villes
& Ports — atve, de Le Havre, que
se desarrollé en Livorno en el mes
de junio pasado, se eligié por
votacidn unanime el nuevo
presidente de la atve, Giuliano
Gallanti, Presidente de la
Autoridad Portuaria de Génova,
que continuard el trabajo iniciado
en 1988 por Antoine Rufenacht,
Intendente de Le Havre; como
Secretaria de la Asociacién fue
nominada Maria da Luz Rosinha,
Presidente del Area Metropolitana
de Lisboa, mientras el Puerto del
Estado de Madrid entré a formar
parte del Consejo de
Administracién.
During the General Meeting of
the Le Havre Association
Internationale Villes & Ports -
atve, held in Livorno last June,
the new chairman of arve,
Giuliano Gallanti, Chairman of
the Genoa Port Authority, was
elected unanimously. He will
carry on the work begun in 1988
by Antoine Rufenacht, Mayor of
Le Havre, Maria da Luz Rosinha,
Chairman of the Metropolitan
Area of Lisbon was nominated
Secrerary of the Association and
Puertos del Estado di Madrid has
become member of the Board of
Directors.

www.aivp.com



Padiﬁlaione del mare
e della navigazione.
Catalogo Cientifico

curado de/edited by
Pierangelo Campodonico,
Gian Marco Tormena Editore,
pp. 400

Un repertorio de fichas dedicadas
a los tesoros expuestos en las
nueve salas del Pabellén de
Génova, que cuentan cinco siglos
de historia de la navegacién, cﬁasde
los autdgrafos de Cristébal Colén
a los éleos de los hermanos
flamencos De Wael, junto a
instrumentos de navegacién y de
construccion naval y a simples
objetos de la cultura marerial.

A repertoire of details of the
treasures on display in the nine
rooms of the Padiglione di
Genova, which recount five
centuries of sailing history, and
include the autograph
Christopher Columbus, oil
paintings by the Flemish De Wael
brothers, together with navigation
and shipbuiiiinq instruments and
simple objects of material culture.

PATRIMOINE
MARITIME

Le Patrimoine Maritime.
Construire, transmettre,
utiliser, symboliser les
héritages maritimes
europeéens

Sous la direction de
Francoise Péron

Collection Art & Société —
Press Universitaires de
Rennes, Rennes, 2002, pp.
538, euro 35

La contribucién de los numerosos
expertos que han participado en la
conferencia internacional de Brest
“Patrimoine maritime 2000",
organizada por la Universidad de
Bretafia Occidental.

The contribution of the numerous
experts who took part in the Brest
international conference

“Patrimoine maritime 2000",
organised by the Université de
Bretagne Occidentale.

Codigo de Derecho
Maritimo (CODEMAR)

El Insituto Maritimo Espafiol
(1ME) ha presentado el Cadigo de
Derecho Maritimo (CODEMAR).
Esta obra compuesta por cuatro
voliimenes, s la primera editada
en Espaiia que engloba la
legislacion, referencias doctrinales
y comentarios de jurisprudencia
relativos al derecho Maritimo
nacional e internacional, publico y
privado, vigente en Espafa.
CODEMAR facilita a profesionales
del sector y a estudiosos del
dmbiro juridico la consulta por
materias y hace posible una
constante actualizacién de sus
contenidos a través de un servicio
en Internet, lo que supone una
formula hasta a.[}mra inexistente en
este tipo de publicaciones.
Maritime Legal Code [Cadigo de
Derecho Maritimo| (CODEMAR)
The Spanish Maritime Institute
[Insituto Maritimo Espafiol] (imE)
recently published the Maritime
Legal Code [Codigo de Derecho
Maritimo] (copemar). The work,
in four volumes, is the first work
published in Spain covering
legislation, doctrinal references
Eiﬂd C()m['nt:tll‘;.ir'tt:s 0n case 11{“"
relating to national and
international Maritime law, both
public and private, legally
applicable in Spain.

copeMAR facilitates consultation
by professionals in the sector as
\-Vfﬁ)il.'; h}’ ]C‘gil[ .‘if_'h()l."[]'s. ['{]['li(.' h}'
topic, and furthermore permits
constant updating of the contents
over the Internet, a service never
before available with this type of
publication.

El Puerto de Tarragona
de/by Coia Escoda Murria
Port de Tarragona, Lunwerg
Editores

Tarragona, 2002, pp. 255

La historia del puerto cataldn
indisolublemente ligada a la de la
ciudad, desde el afio de su
fundacién por los romanos en el
217 a.C. hasta nuestros dias, como
elemento clave de la economia de
la regidn.

En particular, un capitulo estd
dedicado a las numerosas
actividades que la Auroridad
Portuaria de Tarragona ha iniciado
para promover y valorizar el
patrimonic maritimo, como las
actividades culturales del Moll de
Costa, inaugurado en 1986, cl
Centro de Fstudios Maritimos, el
Archivo Central, el Museo y el
Real Club Natitico.

The history of the Caralan port
has been indissolubly linked to
that of the city since the year 217
BC when it was founded by the
Romans; in the present day, it has
become a key element of the
region’s economy.

A special chapter is devoted to the
numerous activities underraken by
the Tarragona Port Authority to
promote and upgrade the
maritime heritage; examples are
the cultural activities of the Moll
de Costa, inaugumrrd in 1986, the
Centre of Maritime Studies, the
Central Archives, the Museum
and the Real Boar Club.

Cronaca é storia de

Il Porto di Trieste. Cronaca

e storia delle costruzioni

portuali

Curado de/Edited by

Autorita Portuale di Treiste,

Edizioni Italo Svevo, Trieste,

2002, pp. 269, euro 50 » T
Photographs by Neva
Gasparo, Giancarlo Cartago El
and Furio Bernardi

La publicacién’es el resultado del
trabajo de recoleccién y
catalogacién, a cargo del Secretario
General de la Autoridad Portuaria
de Trieste, Antonella Caroli, del
precioso archivo histérico
conservado en la Torre del Lloyd.
Imdgenes, proyectos de los
hangares del Puerto Viejo,
documentos, folletos,
publicaciones y catdlogos han
permitido reconstruir
detalladamente la historia y la
actualidad de la entera escala
giuliana, actualmente sujeta a
profundas modificaciones. El
volumen se compone de dos
secciones, una dedicada a la
cronologia histérica (1615-1994), y
la otra cFedicada al Puerto de
Trieste dentro del nuevo modelo
de logistica integrada y del sistemna
Alto Adridrico.

The publication is the outcome of
the work of collection and
cataloguing by the General
Secretary of the Trieste Port
Authority, Antonella Caroli, of the
precious historical archives stored
in the Torre del Lloyd. Images,
projects of the Porto Vecchio

wa |'t‘hl‘ll].‘sfﬁ‘ l{oﬂ.—L] ments,
brochures, publications and
catalogues have made it possible to
reconstruct in derail the history
and current situation of the whole
of the port, currently undergoing
wide-ranging modifications. The
volume is divided into two
sections, one on the historical
chronology (1615-1994), the other
on the Port of Trieste in the new
model of integrated logistics in the
Upper Adriatic system.
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Circle Tour
John Parman

Sometimes in midtown you forget
that Manhattan is an island, but
then you find yourself west of 8th
Avenue and the cold wind off the
Hudson reminds you. The
waterfront, which of course rakes
in the city’s other four boroughs,
has been a focus of development
since its founding. Beyond the
Edge, a new book from Princeton
Architectural Press (with New
York's Van Alen Institute) is
unusual for its breadth and its
singu[:lr viewpoint. For this is,
first and foremost, a personal
account of the ropic,

Our guide is Raymond W. Gastil,
the Van Alen Institute’s director,
described on the back flap as “a
staunch advocate of New York
Ciry’s waterfront.” This
description brings to mind
someone like Teddy Roosevelt,
but Mr. Gastil proves to be a
model of equanimity.

This is :.ign.lltd litcmlly at the
bcgmmng, ‘The waterfront calls
for an open mind.” His thesis is
that “today’s most successful
waterfronts offer the experiences
and articulate the values of an
open society, in which ideas are
exchanged freely, transparent
transactions are valued, and
PL’UPI(_' are {'-I'EE o come ﬂll(_{ g().“
The history he recounts starts
with the seawall begun by General

George McClellan in 1871, the
bulwark of New York as a vast
commercial/industrial waterfront.
Next comes Robert Moses, who
saw it as a handy dumping ground
for his elevated highways. Then
come such mega-projects as the
World Trade Center and Bartery
Park City. (One entire chapter of
this history is given over to the
artists and playwrights who've
confronted the waterfront as a
subject and used it as a canvas,
making Gastil's point that culrure
has become a driver of its
redevelopment. He cites Gehry's
East River proposal as a late
example — is it art, 2 mega-project,
or both?).

This introductory discussion ends
with waterfront parks like Battery
Park’s Esplanade and Gantry Plaza

in Long Island Ciry. He's
sympathetic to the Esplanade,
despite its critics, but equally open
to Gantry Plazas efforts to restore
a sense of the waterfront as the
water's edge for real, not a seawall.
He makes the point that
underlying its design is a changed
ecology, a vastly cleaner harbour
than the city fronted on 30 or 40
years before. Our guide then sits
us down to lunch and recounts in
quick succession contemporary
trends in Amsterdam, Rotterdam,
Genoa, Yokohama, London,
Barcelona, Bilbao, San Francisco,
Boston, and Philadelphia. These
are told mostly as accounts of the

work of planners and designers he
likes — oMa, Fo Architects, Will
Alsop, and Field Office. Yer there
are ATSL) capsule histories, enough
to give a sense of what's going on
there, Lunch is over, the tour
resumes. This time, it’s a forced
march through a series of larger
and smaller projects, including
several ballparks and ar’least one
freeway, that Gastil feek exemplify
[ht Llr\" Uf ll‘le vt'rgt_" A‘t |‘l{-: PUE\
. “New York has the opportunity
to generate extraordinary design
for its waterfront, but ro achieve
this it needs both to absorb
lessons from port cities around the
world and to learn from its own
recent failures and successes.” The
leitmotif of these projects is their
()lrt_Il Luntt‘ntl()uh Pub]ll. pr()u:ss
This theme was raised earlier,
when Gastil described the fate of
Venturi, Scott Brown and
Anderson/Schwartz competition-
winning design for the Whitchall
Ferry Terminal, whose giant clock
was seen by Staten Island Borough
President Guy Molinari as an
affront. Thar was 1992. In 1999,
Jean Nouvel's Hotel and Cinema
proposal for Brooklyn's Fulton
Ferry received a similar reception
from community activists: “Dead
on arrival.” Our guide pulls us
aside and whispers:
“Designs like Nouvel’s are often
wild cards in the planning process,
images so compelling that they
make developers ancF community
residents alike think abour a site
in a new way. They also assert that
design is a visual art, nota
management one, yet as evidenced
by Nouvel's debacle, one will not
work without the other. Architects
and planners, in the throes of an
all-American theory of
management as unboundedly
fungible, sometimes come to
believe that a planning process can
be as much a “design” as anything
else and that this is a plausible and
creative approach. As a whole the
public meetings, the private
meetings, the reviews, and the
note raEin can be embraced as a
design challenge in and of itself”.
In other words, the storms, the
borer-worms (ironically back
ChL’Wiﬂg at t]le d()CkS now th:!r r]'llf
water’s cleaner), the power and
majesty of the sea are just so much
background to the cauldron of
public discourse. Our guide
pauses as we take this in, then
reminds us where he started. Then
he points to several projects that
try to do something new and even
gr;ind within this LElerin
context. One of them is Alexander
Garvin's proposal for the 2012

Olympics — done, Gastil says, “in
a pragmatic, New York way, not
razing neighborhoods and
building hundred of new
structures as Barcelona did.”
Another is the Jers Stadium,
which the architects Kohn
Pedersen Fox have stepped in to
revive, Gastil compares its
riverfront “woodland wedge,”
designed by landscape architect
Julie Bargmann, to
Weiss/Manfredi’s Olympic
Sculprure Park in Seattle, which
he applauds for the philosophy
behind ir:
“We reject the standard
paradigms: neither the ideal of the
untouched site, awaiting the
architect’s free-standing monolith,
nor its opposite, the privileged
‘natural’ or ‘histuric;lF site, to
which any architectural
intervention must defer, are
legitimate for contemporary work.
Instead, it is necessary to work
from a definition of landscape
that incorporates infrastructure
(rail lines, highway off- ra.mps
utility lines), history (geologic,
political, cultural), ﬂng natural
systems (water, vegetation,
toxicity)”.
Which brings us, inevitably, to the
World Trade Center site, now
New York's ground zero of
(_(JIltr(w(:‘rSV It san appr()prlo‘,te
place for the tour to end. As is so
often the case, 9/11’s disaster
opened the door to an
opportunity: reconnecting Lower
Manhattan to the water. That
much everyone seems to agree on.
The rest — the mix and intensity
of development, the way that a
m(.morzarls incorporated — is “in
debate.” At this stage in the public
process, everyone is an expert. The
principal players, like the
developer and his archirtect, are
cast as villains. Behind them, the
politicians circle, with the Mayor,
the Port Authority, and the
Governor each vying for the
ultimare right o?say “It’s New
York, folks,” our gulde would say.
“Ya gotta love it
BOOE reviewed:
Beyond the Edge. New
York’s New Waterfront
by Raymond W. Gastil
Princeton Architectural
Press, New York, 2002.
ISBN 1-56898-327-1

John Parman writes on urban
development and co-chairs Line
On-line, the quarterly of the San
Francisco Chaprer, American
Institute of Architects

(www.aiasf.org).






Rete 2001

Rete 2001

La Rete 2001 pretende valorizar y
desarrollar la cooperacién entre

uertos y ciudades portuarias de
a Europa Mediterrinea y de
América Latina en el campo de
la reorganizacién de las zonas
costeras urbano-portuarias y, mds
en general, de la relacién puerto-
ciudad.

Objetivos:

® la promocién y la
consolidacién del intercambio de
informaciones sobre experiencias
ya llevadas a cabo o en proyecto;
* la realizacién de iniciativas de
formacién y de actualizacién y
ocasiones para la confrontacion.

Instrumentos

de comunicacion:

* |a revista Portus;

* el sitio Web de la Rete 2001
WWW.ICLe200L.01g;

* ¢l sitio Web de WiN
(Waterfront international
Network): www.waterfront-
net.org

Adherentes:

* Administracao do Porto de
Lisboa, sa;

* Area Metropolitana de Lisboa;
* Autorith Portuaria di
Civitavecchia;

* Autorith Portuale di Genova:
* Autoridad Portuaria de A
Coruna;

* Autoridad Portuaria de Las
Palmas;

* Autoridad Porruaria de Santa
Cruz de Tenerife;

* Autoridad Portuaria de
Santander;

*» Autoridad Portuaria de Sevilla;
* Aurtoritat Portudria de
Barcelona;

* Puertos de las Baleares;

* Puertos del Estado;

* Stazioni Marittime di
Genova Spa.

El encuentro de Venecia
The Venice Meeting

Participantes al encuentro del
pasado mayo en Venecia:
Participants of the meeting held
on 10 May:

José Luis Estrada, Presidente de
Rete 2001; Rinio Bruttomesso,
Coordenador de Rete 2001; Joan
Alemany, Director, “Portus”;
Ignacio Saiz, Puertos del Estado,
Madrid; Eduard Rafols, Autoritat
Portuaria de Barcelona; José
Fernandéz Pérez, Autoridad
Portuaria de Las Palmas;

José Ramon Ruiz Manso,
Autoridad Portuaria de Santander;
Nicoletta Artuso, Autorita
Portuaria di Genova; Emilio
Sacchi, Stazioni Marittime spa,
Genova.

}" como t’)b.‘it‘r\.’:id()res:

as observers:

Fiorinda Corradino, Autorita
Portuale di Napoli; Lelio
Matteuzzi, Autorita Portuale di
Civitavecchia;

Roberto D’Agostino, Asesor,
Comune di Venezia; Roberto
1"L1g|if:st':, Comune di Venezia;
Andrea Razzini, Autorita Portuale
di Venezia; Giuseppe Fabbro,
Venezia Terminal Passeggeri Spa.

Rete 2001

Rete 2001 seeks to improve and
develop the co-operation
between ports and port cities of
Mediterranean Europe and those
of Latin America, in the field of
rehabilitating urban-port coastal
areas, and on a broatf;r scale, the
port/city relations.

Aims:

* the promotion and
strengthening of the exchange of
information on experiments
already completed or in the
planning stage;

* the execurion of initiatives for
training and updating
knowledge, opportunities for
t‘.‘(lrllp:lrl.‘i()rl.

Means of communication:

* the magazine Portus,

* the website of Rete 200r
WWW.ICIE2001.0rg;

* the websire of WiN
(Waterfront international
Nerwork): www.waterfront-
net.org.

En el curso de la reunién de
Venecia de Rete 2001 se ha
realizado una evaluacién general
del primer afio de desarrollo del
P]'Ugfﬂlllil d(: Clllﬂb()rﬂ(i[’.ﬂ] } dt‘ ]().‘i
resultados, considerados
satisfacientes, en lo que respecta a
la adhesion de las numerosas
autoridades portuarias,
particularmente del drea espafiola.
Justamente para perseguir el
objetivo que anima el programa y
que se dirige a las “ciudades-
puerto”, entre los participantes ha
surgido ahora la necesidad de
empefiarse en la participacién de
las administraciones ciudadanas,
por el momento presentes con
AML, Area Metropolitana de
Lisboa. Un objetivo que se debe
conseguir, enfatiza el Presidente
José Luis Estrada, es crear
ocasiones de encuentro de las
diversas realidades y difundir la
revista FPortus.

Entre los observadores, el Asesor
de la planificacién estratégica del
ayuntamiento de Venecia,
Roberto D’Agostino, agrega que
para agrandar y fortalecer %.a red se
debe insistir sobre especificidades
culturales que distinguen y
caracterizan las ciudades
P{)rrllilri;i.‘i__ su urden. I'nl.‘i
actividades y las comunidades que
las habitan.

Members:

* Administragio do Porto de
Lisboa, sa;

* Area Mctropulita.na de Lisboa;
* Autorita Portuaria di
Civitavecchia;

* Autorita Portuale di Genova;
* Autoridad Porruaria de A
Coruna;

* Autoridad Portuaria de Las
Palmas;

* Auroridad Porruaria de Santa
Cruz de Tenerife;

¢ Autoridad Portuaria de
Santander;

* Autoridad Portuaria de Sevilla;
* Autoritat Portuaria de
Barcelona;

* Puertos de las Baleares;

* Puertos del Estado;

* Stazioni Marictime di
Genova Spa.

Basta pensar en las actividades de
la pesca en el Mediterrdneo y en el
ejemplo de Mazara del Vallo, que
registra la presencia de 5000
tunecinos. Una apreciacién para
la revista Portus ha sido dada por
Andrea Razzini, Secretario general
de la Autoridad Portuaria de
Venecia, en cuanto puede
representar una futura
contribucién para la
reconstruccion del proceso de
confianza en el Cliiifalt(llilll'ﬂt‘ﬂl’t‘
el Ente veneciano se empena
respecto de las ciudades del drea
balcdnica.

During the Rete 2001 meeting in
Venice, an overall estimate was
made of the first year of the co-
operation programme, including
its results, that were deemed
satisfactory as to the participation
Uf a I'Il'l'l'l'lht'.l' ﬂf- pnrr .'IIlTl-I{'Fl'I[TIIL'.‘i.
especially from Spain. In order to
pursue the aim which is ar the
core of the programme and thart is
dedicared to port-cities,
|1;li'tid.'ip;m[.\ \'t}iLL‘Ll l|!L‘ I]L'L'Ll o
reinforce commitment of local
authorities that are today present
through amL, Area Metropolitana
de Lisboa.

In President José Luis Estrada
opinion, the aim to achieve is to
built occasion of discussion
berween different port cities and




Trieste, el curso de
lanificacion portuaria
rieste, the Port

Planning Course

Con ¢l apoyo de Rete 2001 del

Centro Citta d'Acqua, el pasado

septiembre se llevé a cabo en

Trieste el curso internacional de

estudios superiores La

Planificacién Porruaria.

Urbanistica, economia y proyecto

de las obras, organizado por la

Facultad de Arquitectura de

Trieste y por el 1sTIEE, con la

direccién cientifica de Fabrizio

Paone y Vittorio Torbianelli. La

iniciativa ha tenido como objetivo
romover la confrontacién entre

as experiencias europeas mds
avanzadas de planificacion
portuaria: relatores provenientes
de toda Europa, en particular
provenientes de las regiones
mediterrdneas y centro-orientales,
han confrontado temas de
reflexién y casos concretos en una
intensa semana de estudios, con
particular atencién a los escenarios

de los trdficos y de los mercados, a

los modos de la planificacién y a

los criterios de presentacion de los

proyectos, a los lay-out mds
innovadores para el proyecto de las
terminales. Sesiones intensivas de

to promote the review Portus.
The observers included the
Councillor for strategic planning
from the Venice City Council,
Roberto D’'Agostino, who added
that to extenf and strengthen the
network it is necessary to
emphasise specific cultural
qualities that characterise port
cities, their layout, their activities
and communities. Take for
example the fishing activities in
the Mediterranean and the
example of integration provided
by Mazara del Vallo, where over
5,000 Tunisian citizens today live
in the area of the ancient kasbah.
Andrea Razzini, General Secretary
of the Venice Port Authority, sent
a note of appreciation for Portus
magazine considering that it may,
in the future, provide a
contribution to re-establishing the
process based on trust to which
Venice is today committed in the

Balkans.

trabajo fueron alternadas a visitas
guiadas a los puertos del alto
Adridtico, por los responsables de
la planificacién de los muelles, los
cuales ilustraron criticamente
politicas, planes y proyectos en
curso. Entre las variadas
intervenciones, organizadas en
sesiones de trabajo cada una
dedicada a un tema especifico,
sefalamos: José Luis Estrada
Llaquet, “La planificacién
portuaria y su relacién con la
ciudad”, Ramén Gémez Ferrer,
“Planificacién portuaria: la
experiencia del Puerto de
Valizlcia", Joan Alemany, “La
dimension econdmica en las
transformaciones portuarias” y
Rinio Bruttomesso “Ciudad-
Puerto y las zonas urbano-
portuaria: una nueva relacion”.
Rete 2001, together with Cities on
Water supported the international
university-level course Port
Planning, Urbanism, Economics,
Design, hosted in Trieste last
September. The course was
organised by the Trieste Faculty of
Architecture and 1sT1EE, under the
expert direction of Fabrizio Paone
and Vittorio Torbianelli, The aim
of the initiative was to promote
comparison berween the most

Las nuevas adhesiones
2002

New Supporters in
2002

Dos nuevas ciudades portuarias
entran a formar parte de Rete
2001: la Autoridad Portuaria de
Santa Cruz de Tenerife, Espana, y
la Autoridad Portuaria de
Civitavecchia, Italia.
La Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife, Espaia, estd a
punto de realizar el proyecro del
estudio Herzog & de Meuron
ara el nuevo muelle de conexién
ﬁamado “Muelle de Enlace”,
ganador del concurso convocado
por la misma autoridad
qutualna'.
“El objetivo — afirma el
Presidente, Luis Sudrez Trenor —
es el de permitir la prolongacion
natural de la ciudaj, recuperando
para sus habitantes ¢l mar
‘perdido’, en modo compatible
con las actividades portuarias
llevadas a cabo en las ddrsenas”
Por Civitaveechia, pag. 78.

advanced European experiences in
port planning: speakers from
different parts of Europe, with
special rc}crcncu to the
Mediterranean and central-eastern
regions, compared themes and
real cases during an intense week
of study, focusing on scenarios of
traffic and markets, planning
modes and criteria for presenting
srojects and the most innovative
|;1ynurs for terminal design. Work
sessions were alternated with visits
to the ports in the upper Adriaric,
guided by the people in charge of
port planning, who also critically
illustrated pcﬁicirs. plans and
projects under way. Work sessions
were arranged as specific themes,
and the numerous speakers
included José Luis Estrada
Llaquet, with “Port Planning in
relation with the town”, Ramon
Goméz Ferrer, “The experience of
the port of Valencia”, Joan
Alemany, “Economic dimension
in port transformations” and
Rinio Bruttomesso with “Port
Cities and Urban Waterfrones: a
New Relationship™.

Two new port cities has become
members of the Rete 2001: the
Port Authority of Santa Cruz de
Tenerife, Spain, and the Port
Authority of Civitavecchia in
Ttaly. Santa Cruz de Tenerife,
Spain, is currently involved in the
project by the studio Herzog &
de Meuron for the new
wnnecting quay called “Muelle
de Enlace”, winner of the
competition held by the port
authority with the aim of
regenerating the city link with

the sea.

“The aim,” stated the President of
the Autoridad Portuaria, Luis
Suitrez Trenor, “is to allow the city
to extend itself naturally, and
recover the ‘lost sea for the
residents in a way that is
compatible with the port activities
that Hum: developed in the
dockyards”.

For whart concerns Civiravecchia,
see pag. 78.
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El Puerto y la Ciudad
de A Coruna: fusion
y convivencia

A Corufa y su puerto nacieron
Y l.'l'('\.'i(‘rl'rll .ll unisono,
potenciando y posibilitando la
Lna lll OLro \ d i“\"t']'h:h €n una
estrecha fusion fiduciaria cuyo
espiritu se mantiene
. El cuid:

nuestros di:
Li(.'?t'.ll'l'l\”“ LIL‘ [il |L'|<ILJ.L.!|'|
puerto-ciudad se tiene en cuenta
en todas las decisiones de la
Autoridad Portuari
politicas se desarrollan a partir
del Plan Especial, el principal
instrumento de ordenacion de la
zona de servicio que resulra
decisivo para el futuro del
I‘llcrtu r\ Lik' I.l l.ll'hl_', d li.l A L!LlL'
fundamental para solucionar los
problemas que puedan surgir
entre ambos. Porque no hay que
olvidar que A Corufia es una
peninsula completamente
rodeada por las aguas marinas, y
la ;lt:t]\-‘itl;]t' dL' |n\ lllllt‘“n.‘.t.
ilE-CL'lill'l a [Udll.‘a l'.ih' Z20Nnas dL' ].l
misma, La ciudad se presenta, al
fin y al cabo, como un ciimulo
de barrios portuarios.

; las

Ciudad y pucrio evolucionan a
la par a lo largo de la historia,
ganando terreno al agua ¢
incorporindolo para la
poblacién. Fue a partir de la
segunda mitad del siglo xix
cuando una A Corufia
amurallada ini
transformacion y se abre al mar.
Las galerfas, con la Diérsena de
La Marina construida a
comienzos del siglo posterior, se
convierten en la imagen mis
emblemdrica de la urbe. En los
20.000 metros cuadrados
ganados al mar en los afios 6o,
con la construccién del malecén
royectado por Uribe, se crearon
os jardines de Méndez Ninez,
que todavia constituyen hoy
uno de los espacios libres mas
importantes de la ciudad. El
Puerto se reservé una franja de
30 metros de ancho que
bordeaba t‘1 muro Li'.'] Ill'.l]t’(.l'm.
asi como dos grandes plazas, una
de ellas frente a la Aduana. Todo
fue rambién posteriormente
incorporado al centro urbano: la
avenida de Alférez Provisional
sigue hoy aquella franja
reservada, y la plaza de la
f\l{!l.tl1;l f.LI.L‘ :\ulp;lti.l por [m
edificios Colén y( Jorreos.

15U

En sus sucesivos ensanches, la
ciudad ha ido ocupando la
ribera del mar. Ademis, se

asume la calidad ambiental
como un logro irrenunciable,
aspecto LILIL‘ se ve potenciado
por el va

adquiere el medio litoral v la
linea de costa en particular. Con
estas premisas de parrida, el
puerto acomete dos tareas
indispensables: una relacion
armonica con la ciudad y buscar
un emplazamiento fuera de la
ria donde desarrollar un nuevo

or emblematico que

IErto en contacto L“I'CL'IU con
a industria y la red de
L‘“l"ll”iL.'.lL-llT“t'ﬁ terrestres.

|.'.| rec llpL'l';iL'idn tln" |)u|'\[|.‘
maritimo y su conexién con los
usos urbanos, la inicia ¢l Puerto
en 1985, con la remodelacién
(Il‘} sector |.H!l'|!ll'.ll'itl 1'\1L"[1L1L‘I.
Nufez — Ddrsena de La Marina
— Parrote. Esta actuacién global
se marerializa en la construccion
del muelle de Trasatldnticos,
transformacién de la dirsena de
La Marina en puerto deportivo
y creacion de un paseo
maritimo, Orillamar,

Este enlaza con el Parrote,
recuperado previamente por la
Autoridad Portuaria al mar, se
extiende por el contorno de la
peninsula de La Torre y
circunvala totalmente la ciudad.
Se trata del paseo de mayor
inversién v longitud que se haya
construido en Espana.

Hoy ¢n dfa, una de las
actuaciones previstas en el Plan
Especial para dar un nuevo
impulso al binomio
puerto-ciudad es la creacion de
un gran edificio multiusos en la
explanada de Trasatlinticos, una
infraestructura cuya

construccion ya ha comenzado y

que albergard en su interior el
nuevo palacio de congresos, una
sala municipal de exposiciones y
la estacion de pasajeros. Todo
ello se ('m11|1|t'r'.1r;i con un sinfin
de zonas destinadas al ocio, al
disfrute cultural y comercial de
los corufieses y del turismo
local, que encontrard en las
instalaciones toda una complera
gama de posibilidades para el
tiempo libre. El proyecto,
firmado por César Portela y
Ricardo Bofill, se conoce ya
como “Alas de gaviora”, _\"\Ll
estructura se presenta como un
refuerzo de la transicion entre la
ciudad y la rfa, una arquitectura
emblematica, monumental,
abierta y transparente, wtil, bella
y moderna, con espacios
amplios y de fuerte expresividad
que definen una clara
identificacion de los usos.

La creacion de este drea ocio-
cultural se conjuga a la
perfeccion con el viejo proyecto
de hacer de la zona de la Marina
seatonal, Pero en una
sociedad de espiritu cosmopolita
como la corufiesa, hacer realidad
esta iniciativa conlleva la
construccion de una u\mpk‘l.l
infraestructura subrerrinea de
aparcamicntos. También en este
sentido la Autoridad Portuaria
ha dado ya los primeros pasos, al
preparar las bases para la pronta
creacion de tres parkings en
suelo portuario, desde O Parrote
hasta el Castillo de San Antén.
Orra de las recientes actuaciones
de la Auroridad Portuaria de A
Corufa en éste ambito del
respeto a la ciudad y al
ciudadano son las concesiones
otorgadas para potenciar ¢l
deporte y el rurismo ndutico, El
1"llt'rllr .l]lu'l':_{'.l ya dl:h -\l:\it'dddu.\
nauticas, Ddrsena Deportiva y

O Puntal, que ofrecen a los
usuarios unas 600 plazas; estos
puntos de '.ur;::.\uc vienen a
complementar los casi 200
diques de abrigo para
embarcaciones menores.

un darea

Por dltimo, veamos cémo el
gran proyecto de futuro de la
ddrsena herculina, el puerto
exterior, nace en parte del
cuidado y la sintonfa con la
poblacién. Fundide y abrazado
por la ciudad, el Puerro de A
Corufia se ve ahora delimitado
por la urbe que nacié y crecid
para y con ¢él. A ella se debe y
por ella ha de seguir creciendo,
de modo que la justificacién de
la necesidad de una ampliacién
exterior resulta obvia. Por un
lado, los muelles han agotado las
posibilidades de crecimiento en
agua abrigada y, por otro,
soportan una fuerte presién
ciudadana sobre su acrividad
industrial debido a su situaciéon
Asi,
surge la Ih'L't'.‘iiLIilL! l.|L' lJ'.L\i.‘id;II'
parcialmente las instalaciones
portuarias hacia una ubicacién
que permita el previsible
crecimiento de los trficos, al
igual que un mayor
-"IL'L'T'C&II]'IIK'”EII, si cabe, de la
ciudad y su Puerto.

anexa .11 I:llllt'll'll lll'l)illll'l.

A |1: Ll]‘g:l dl.‘ J;I dL:t'di.{il dL‘ ||!H
‘90 se plantearon distintas
alternativas para la ubicacién de
la nueva ddrsena exterior, hasta
determinar que la idénea serfa la
de Punta Langosteira. A partir
de 1997, la Autoridad Portua
l'l]l'l'll.'ll/.l’"! en lii.‘\'l]"“l‘\' !.i'l"!lf'-\ d
estudiar la viabilidad de la

a

actuacion, consiguiéndose
informes favorables tanto en el
."l.‘!PL'i.'tU ft;L'Hll\,'U como
medioambiental y econémico-
financiero. La principal partida
Pl'L'.‘\“l"llL‘ﬁ[.Il'i.] serd t'x“'.“ld&] dl’l
negocio inmobiliario, a través de
la enajenacién de una superficie
importante del puerto actual
que comprenderd San Di
[Tllll.'”l.' I‘('ll'l!](r“ }\U| uns I".'l'l'[[.' \.
Calvo Sotelo y Baterfa por otra.
Una vez mis, la plena

cgo y

integracion de estos terrenos en
la ciudad (y el alejamiento de los
llamados “trdficos sucios”) serd
una baza decisiva para

profundi
esta fusion y convivencia de A
Corufia y su puerto.

ir en la relacién, en




La Autoridad Portuaria de Baleares
gestiona los cinco puertos de interes
general existentes en |as islas Baleares

Palma, Alcudia, Mahon, 1biza y La Savina,
todos ellos plezas clave de |a economla

y la vida diaria de una comunidad volcada
al turismo

Nuestra maxima prioridad es respetar

v cuidar el medic ambilenta
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Auroritat Pertuiria de Balears

OFCINAS CEMTRALES
Mol Vell, 3 07012 Palma de Mallorca slas Baleares Espana Tel 971 715 100 Fax 371 724 948 www portsdebalears com =-mail portsdetalearsi@por tsdebalears.com




El futuro Muelle de
Enlace del Puerto de
Santa Cruz de Tenerife,
proyecto de renombre
internacional

El fururo Muelle de Enlace del
Puerto de Santa Cruz de Tenerife,
en las Islas Canarias, acaba de dar
su primer paso para ser
reconocido internacionalmente. Y
es que este trabajo, obra del
gabinete de arquitectos suizos
Herzog & De Meuron, ha
formado parte integrante de la
recientemente concluida Bienal de
Venecia, exposicién que cada aio
acoge los principales proyectos
arquitectonicos existentes a nivel
internacional ain no ejecutados.
El citado proyecto, aprobado por
la ;‘\uroriuﬁid Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife, es un claro
reflejo de las nuevas tendencias de
la construecién y orden de los
espacios, preferencias éstas
utilizadas por el gabinete suizo
yara acercar L'I mara 13 L'iudﬂd
Laio el lema “Abrazo y
Cerramiento”, enfatizando la
importancia de crear un nuevo
espacio comtin de encuentro.
Esta necesidad ha sido fruto del
continuo crecimiento del espacio
urbano-portuario y sus
consecuentes reformas y
ampliaciones, lo que ha
significado la ocupacién definitiva
del frente costero de la ciudad por
parte de las instalaciones
portuarias. A ello se unen los
cambios en las modalidades del
transporte marftimo y sus

demandas sobre el espacio
portuario, hecho que ha
convertido algunos espacios en
zonas muertas, necesitadas de una
profunda reconversion.

En el proyecto de Herzog & De
Meuron estas transformaciones se
realizan a través de soluciones
simples y efectivas. En este
sentido, el nuevo muelle quedard
convertido en una gran piscina
dirigida hacia la ciudad y estard
formado por los diques ya
existentes en los que se
construirdn un grupo de edificios
con cubiertas ajardinadas y parios
interiores, que albergarin rodo
tipo de comercios.

Entre los ejes centrales del
proyecto se¢ construird una nueva
plaza que acogerd la celebracién
de gmmlc:. acontecimientos y que
conecrard el Muelle con la ciudad,
ademas del fururo muelle
deportivo que dard cabida a 600
I')'Jrl’..'()ﬁ.

La Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife espera costear los
doce mil millones que supondri la
I't'il]i?.alci:_'!n de este r[lilL'!'ﬂpr(J-Vl:CrU
mediante inversion privada,
contando ya con una serie de
inversores interesados en ello.

POTENCIACION DEL TRAFICO

DE CRUCEROS

Uno de los principales retos del
€Nte POItuario en este proyecto es
la construccién en el citado
Muelle de Enlace de la futura
Estacion Terminal de Cruceros, de
la Estacion Maritima para Ferries
v la nueva Zona Comercial,

siendo esta tltima un mixto entre
un centro comercial y una zona
dedicada a restaurantes. También
importante es el que proyecto de
ll‘ nueva rea d(: Scr\’iciﬂs d(_' I“
Marina de Los Llanos.

De acuerdo con el Proyecto
Bésico de Remodelacion del
Muelle de Enlace, proyecto
susceptible de ser variado, la
superficie total construida
afectada por los dos proyectos
mencionados se elevard a mis de
91 mil metros cuadrados. De ellos,
la marina llegard a ocupar
pricricamente 21 mil metros
cuadrados, 2 mil de los cuales
corresponden a marina seca.
Respecto a la terminal para ferries,
la construccién ocupard unos mil
metros cuadrados.

Ambas ejecuciones, junto al
nuevo pantaldn que ha ampliado
la capacidad de acogida de
buques-crucero, supondrin sin
ninguna duda un importante
impulso a este tipo de trifico,
ratificando asi el liderato de
Tenerife en la zona del Adldntico.
Sl l')iL‘ﬂ L'I |'|1L'1'C'lld0 dL‘ CIruceros en
Canarias es sobre todo de invierno
las Islas acogen ya este tipo de
buques durante pricticamente
todo ¢l ano. La potenciacién de
este trifico, que se lleva a cabo
bajo la firma Cruises in the
Adanric Islands, ha permirido
consolidar el puerto capitalino
tinerfefio como puerto base para
cruceros por el Addntico y la costa
de Africa, siendo las naves
propiedad principalmente de los
tou n_‘PeT'J{IJUreS T}'Jﬂ[“ﬁu]] )-'
Airtours.

Precisamente bajo la citada firma
Puertos de Tenerife acude cada
afio a las ferias mds importantes
del sector, entre las que se
encuentra la Seatrade de Miami.
Fruto de estas relaciones es el
continuo incremento de buqucs.
destacando especialmente los
americanos, en nuestras
instalaciones.

Las mejoras previstas para el
Muelle de Enlace del Puerto de
Santa Cruz de Tenerife
garantizardn, sin duda, las
condiciones necesarias para
afrontar un futuro alin mas
fructifero y competitivo.




Reconversion de drea
portuaria degradada -
revitalizacion urbana y
preservacién patrimonial

Superficie total: 170 hectdreas
Superficie reciclaje edificios:
450.000 M’

Superficie a incorporar:
1.500.000 m’

Vivienda
m Oficinas

m Equipamienta

Avance o9/2002

Sup. obra ejecutada: 620.000 m*
Inversidn privada en reciclaje:
US§ 262.500.000

Inversidn privada total nuevos
edificios:

US$ 1.200.000.000

Inversién en inﬁarsrmrmms,
equipamientos y espacios piiblicos:
US$ 105.000.000

Afio del proyecto: 1989-2002

* Norma Urbanistica sobre Area
de Preservacion Patrimonial.
Proteccidn Edilicia y ambiental
Determinacién de pautas de
conservacién y relacién entre
espacio Fl’lblico y privado; usos
para edificios y espejos de agua,
su incorporacién al Cédigo de
Planeamiento de la Ciudad de
Buenos Aires.

Subdivisién parcelaria. Organo
de Aplicacion. infraestructura
vial y de servicios. Paseo Piiblico

* Plan Maestro de Desarrollo
Urbano para Puerto Madero
Convocatoria a Concurso
Nacional de Ideas.
Rehabilitacién y renovacién
urbana. Cédigo urbano.

Plan maestro de urbanizacién.
Factibilidad econémico-
financiera. Subdivisién
parcelaria. Infraestructura vial y
de servicios. Paseos Publicos
Costaneros — Parques Publicos.
Reequipamiento y Puesta en
valor de equipamiento
portuario. Concurso Nacional
de Anteproyecto para las Nuevas
Areas Verdes de Puerto Madero.

Hacia fines de la década de los
"80, la animacién de la ciudad,
afectada y comprometida en su
futuro, impuso la necesidad de
rever su planeamiento y
reflexionar acerca de nuevos y
posibles escenarios de desarrollo.
Asf, formando parte de un
programa de accién para la
revitalizacion de la ciudad, Puerto
Madero se reveld, dada su
extension geogrifica y su
ubicacién central, como el espacio
en que convergirfan las ideas
tcnjicntcs a revertir el proceso de
deterioro y saturacién del casco
fundacional de Buenos Aires,
permitiendo restablecer la perdida
relacion con el rfo y promoviendo
el desarrollo de nuevas actividades
econdmicas. La urbanizacién de
Puerto Madero llevé en sus
decisiones de proyecto la voluntad
manifiesta de recentrar la ciudad,
respondiendo a la demanda de
usos terciario, comercial y
residencial, con un adecuado
equilibrio de dreas verdes de uso
publico. La primera intervencién
consisitié en enriquecer el
inventario arquitecténico de la
ciudad, mediante el reciclaje y la
refuncionalizacién de 16 antiguos
depdsitos de granos, de
tradicional arquitectura industrial
inglesa, desplazando el frente de la
ciudad, que hasta entonces dio la
espalda al rio, hacia un nuevo
borde riberefio de gran animacion
y fuerte vocacién por el espacio
publico. Buscando recentrar la
plaza civica en torno a la cual se
fundé la ciudad, la trama vial
prolongé sus avenidas,
conformando una sucesién de
manzanas de altura constante,
contiguas al espejo de agua, que
posibilitan alojar una mixtura de
usos capaz de ofrecer a nivel de
planta Laja animacidn y vida
cotidiana. 4 macromanzanas
permiten la construccién de
edificios en altura, que se
confunden con los nuevos
parques piiblicos proyectados y las
plazas del antiguo balneario de la
ciudad. Puerto Madero constituye
un punto de inflexién en la forma
de hacer ciudad, en que
intervenciones de gran escala
interactiian con decisiones
proyectuales de consolidacién del
espacio publico, en el contexto de
un nuevo modelo de gestion que
conjuga la accién publica y la
privada en pro del desarrollo
urbano mds importante de las
tltimas décadas.

Sirvase rellenar este formulario y enviarlo por fax o correo al Centro Internacional
Citra d'Acqua, San Marco, 4149, 1-30124 Venecia, fax +390415286103

Please fill in the form and fax or mail to the International Centre Cities on Water,
San Marco. 4149, 1-30124 Venice, fax 4396415286103
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Garanzia di riservatezza, informativa ex
articolo 10, Legge 67596

I suoi dati personali sono rrarrari in
forma auromatizzata al solo fine di
prestare il servizio in oggerto che
comprende, a sua discrezione, I'offerta di
prodotti ¢ servizi di Porsus, con modalira
strettamente necessarie a tale scopo. Il
conferimento dei dati & facoltativo: in
mancanza, tuttavia, non potremo dar
conto del servizio. | dati non saranno
divulgari.
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Biografias Biographies

Eugenia Arenas Morales
Arquitecta, Facultad de
Arquitectura y Urbanismo de la
Universidad de Chile. Se ha
especializado en proyectos de
infraestructura costera y portuaria.
Desde 1995 trabaja en la Direccién
de Obras Portuarias del Ministero
de Obras Publicas, Gobierno de
Chile. Se ha desempefiado a cargo
de Proyectos de Arquitectura de
Infraestructura Portuaria y Costera
que se construyen en el Borde
Costero en Chile y en el area de
Desarrollo Estratégico del
Departamento de Planificacién.
eugenia.arenas@moptt.gov.cl

Kent Barwick

President of the Municipal Art
Society of New York and the
Founding Director of the
Metropolitan Waterfront Alliance.

Mirco Battista

Born in 1948, urban designer, lives
in Dolo, on the outskirts of Venice.
He was responsible for Chioggia’s
new Port Master Plan and the
feasibility study for the port
reconversion of the Isola dei Saloni.
Is administrator for Sistemi
Territoriali stl, an engineering
company founded in 1997.

Roberto Converti

Arquitecto, Universidad de Buenos
Aires. Entre 1996 y 2000, estuvo al
frente del desarrollo urbanistico de
la ciudad de Buenos Aires. Durante
su mandato, activé el plan
estratégico para el programa
“Buenos Aires y el Rio”. En 2001,
director ejecutivo y vicepresidente
de la Corporacién Puerto Madero
EA en representacién del gobierno
nacional; miembro del Comité
Internacional de Criticos de
Arquitectura y Profesor
Universitario.

Carter Craft

Program Director of the
Metropolitan Waterfront Alliance
and Editor of Warterwire.Net.

José Luis Estrada Llaquet
Lleva mds de 27 afios dedicado a la
actividad profesional en los puertos,
asf como a la funcién docente en
este mismo campo. Ha sido Director
del Puerto Bahia de Algeciras
durante mds de seis afios. Es
Director de Planificacién y Control
de Gestién del Ente Piiblico Puertos
del Estado. Miembro de diversos
Consejos de Administracion de
Autoridades Portuarias y otras
sociedades portuarias. Presidente de
CONTE-RAIL, $A. Presidente del

Comité de Transporte Combinado,
Distribucién y Logfstica de la
Organizacién Internacional de
Puertos (1apH). Vocal de la Junta
Directiva de la Asociacién Técnica
de Puertos y Costas (p1anc-Espana).
Presidente de Rete 2001. Profesor y
conferenciante de temas portuarios.

Brian Hoyle

Transport geographer, formerly
University of Southampton, uk.
Author/editor of many books and
papers on seaport systems and port-
city inter-relationships. Recent
contributions include detailed
papers on waterfront revitalisation
in East African port cities.

bsh@dial.pipex.com
Miquel Marti Llambrich

Palamés, 1962. Licenciado en
historia por la Universidad
Auténoma de Barcelona, Master en
museologfa y gestién del patrimonio
cultural por la Universidad de
Barcelona. Es director del Museo de
la Pesca y director técnico de la
Citedra de Estudios Maritimos,
Universidad de Girona y
Ayuntamiento de Palamos.

Rachel Rodrigues-Malta
Urbanist and Professor at the
Université de Provence and a
researcher at the UMR TELEMME
(Maison Méditerranéenne des
Sciences de 'Homme) and at the
Gral Laboratories (Versailles
Architecture School). She is the
author of an analysis of the
relationship between city and port
for the cities of Genoa, Naples and
Trieste. She is currently working on
a comparative study of the great
urban renewal projects in the port
cities of the Northwestern
Mediterranean.
rachel.malta@wanadoo.fr

Amadeu José Silva Penim
Presidente da Cimara Municipal de
Sesimbra, Portugal.

Giorgio Vianello

Born in Padua in 1942, civil
engineer, lives in Chioggia, close to
Venice. He works largely on
designing infrastructures and has
taken part in the construction,
currently under way, of Chioggia’s
river-maritime port at Valdario.
Vianello has planned numerous
plants for fish processing,
conservation and trading in the
Veneto, as well as extensions and
restructuring for the wholesale fish
market at Chioggia. He is an acrive
member of the Commission for
Safeguarding Venice and a partner
in the Studio Tecnico vov, based in
Chioggia since 1970.



Fondazione Teatro La Fenice di Venezia

Stagione 2002-2003

Lirica e Balletto

Teatro Malibran
22,24, 27, 29 novembre, 1 dicembre 2002

Thais
musica di Jules Massenet

regia Pierluigi Pizzi
direttore Marcello Viotti

nuovo allestimento

Teatro Malibran

15,17, 20, 22, 27, 29, 31 dicembre 2002, 2, 4 gennaio 2003

La traviata

musica di Giuseppe Verdi
regia Giancarlo Sepe
direttore Marcello Viotti

nuovo allestimento

PalaFenice
17,19, 21, 24, 26 gennaio 2003

” , F
Kat’a Kabanova
musica di Le6s Janacek
regia David Pountney
direttore Lothar Koenigs

nuovo allestimento
prima rappresentazione a Venezia

Teatro Malibran
23, 25, 27 febbraio, 1, 4 marzo 2003

b PR p |
I’elisir d’amore
musica di Gaetano Donizetti
regia Bepi Morassi
direttore Roberto Rizzi Brignoli

nuovo allestimento

Teatro Malibran
26, 28, 30 marzo, 2, 5 aprile 2003

Ariadne auf Naxos

musica di Richard Strauss
regia Paul Curran
direttore Marcello Viotti

nuovo allestimento
prima rappresentazione a Venezia

Teatro Malibran
10, 13, 17, 24, 29 aprile 2003

Rassegna internazionale

di danza contemporanea

Guangdong Modern Dance Company
Emio Greco / PC
Foofwa D’Immobilité Thomas Lebrun
Companie Bernardo Montet
Renny Harrys - Pure Moviment Hip-Hop

PalaFenice
19, 22, 24, 27, 29 aprile 2003

Andrea Chénier

musica di Umberto Giordano
regia da definire
direttore Bruno Barrtoletti

nuovo allestimento

Teatro Malibran
31 maggio, 1, 5, 6, 7 giugno 2003

The Mikado

musica di Arthur Sullivan
regia Jonathan Miller
direttore Mark Shanahan

allestimento English National Opera
prima rappresentazione a Venezia

Teatro Malibran
20, 22, 24, 27, 29 giugno 2003

Marino Faliero

musica di Gaetano Donizetti
regia Daniele Abbado
direttore Bruno Campanella

allestimento Teatro Regio di Parma

Teatro Malibran
1, 2, 3, 4, 5 ottobre 2003

Die Fledermaus

nuova creazione coreografica Roland Petit

Corpo di ballo

della Fondazione Teatro alla Scala di Milano

nuovo allestimento
prima esecuzione italiana

Orchestra e Coro del Teatro La Fenice

Per informazioni: Teatro La Fenice tel. 041 786511 - fax 041 786580

Bi

ria via internet (Boc

n-line):

www.teatrolafeni ce.it
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