42

Jorge Ferrada H.
Panoramica

de la situacidn
chilena

La mtuacldn de lus puf:rtus en Chile, es una consecuencia
de su ubicacién en el rerritorio continental y nacional, y su
“relacién con lo que podemos denominar el “mar interior”
ameticano. Nombre aludido ya por el cronista Oviedo

“{s:glu m},cuandn llamé al vasto e Incxplnradn interior-de
" América, mmagna. I
“Tafundacién de ciudades en la América espaiic

nla wene
cenida por los reglamenms de las Teyes de Indias, las que
establecfan una rigurosa normativa de planificacién y-
edificacién, en la cual, los poblados de borde- mar no'se
aconsejaban como asentamientos estables; pero si como

- .:stablecimientu tempﬂral de caserins que hicieran pnsible

como exportacion hacia el viejo continente. Esta realidad
precaria de urbanizacién junto a zonas portuarias en el lado
Pacifico del continente, fue la ténica del emplazamiento
espafiol, creindose para estos efectos, ciudades pares,
mediterrdneas por lo general, que distantes, ocupaban al
puerto como un establecimiento de servicios. Lo que
ocurri6 en la América del Norte, fue francamente distinto,
una conquista del territorio, que avanzé desde la costa Este
a la costa Oeste para tomarse asi ambos bordes del
continente, y con ellos el dominio potencial de ambos
Océanos. Esto lo podemos apreciar a partir de 1944 cuando
se puede ver materializado de alguna forma el dominio
sobre el Pacifico, aprecidndose un océano constituido y
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The situation of ports in Chile is
a consequence of their location in
the continental and national
territory and their relationship
with what can be said the
American “internal sea’. This
definition comes from Oviedo,
cronist from the 16th century,
when he named the vast and
unknown American internal
territory mare magno.

The founding of cities in Spanish
America w*h%nd down by the
regulations of the Leyes de Indias,
which established rigorous
planning and building laws, in
which seaside rowns were not
recommended as stable
settlements; but rather as a
temporary establishment for
hamlets, allowing for the work of
loading and unloading goods,
short sea shipping berween the
ports of South America or as
exports towards the old
continent.

This precarious reality of urban
development next to port areas
on the Pacific side of the
continent was the trend in
Spanish settlement, which
therefore created equal cities,
generatly Mediterranean, which

- frem afar uLLupltd rh: pl::rr. i an
“establishment of services.
What happened in*North

America was frankly-different,a
contuest.of the territory w.-.'rhicllr

~advanced frem the east.coast to .

the' west coast in order to take

both sidesof the. contingnt, and

with it the potenttal dominion-of
both Oceans.

This we can see from 1944
onwards, when in a certain way
this dominion of the Pacific is
materialised, in which we can see
an ocean made and laid out
principally and decisively by the

—LUnited States of America. Specific

possessions, like Hawaii-and-those
which follow the coastline up to
Alaska, cover islands and c:-:pand
into military bases, in forms of
alliances and trusteeships up to
the Unitas operation (a naval
defence operation of the entire
coast of America) which covers all
of South America, showing a
possession of the Pacific viewed as
a totality.

Then the Pacific can be seen as
an extension open towards the
East, which for us corresponds to
a West, if that is where the sun
comes up each day. And as an
ocean representing a roadway or a

d/must add & Iﬂranuw’

and-with an average distafce of
“ 180 km berween sea and land
_ border, shows us a territory
nsese muatf:d omrthe margm of-a-

square of a financial commercial
link, seen from inside the
continent. Let us not Fnrg{*[ the
largest colony of Japanese in the
world living in the city of Sao
Paulo, Brazil, l'll._ll'l‘lht_l'lllg around
5,000,000 people.

The beginnings of a relationship
with the Orient can be see
between 1520 (voyage of
Magellan) and the EL’SI: voyage of
the Manila Galleon (circa 1815); a
period of commercial and cultural
influence spanning approximately
300 ycars.

The basis for the penetrartion,
exploration, and consolidation of
ocean routes was in Spain (port
of Seville) and on the opposite
side Spanish colonies of America,
in two main points: the
viceroyalty of New Spain
(Mexico), and in that of Peru, in
line with the imperial idea of
Carlos v.

This front has the longest
coastline that any empire ever had
on land, a coastline running from
the strait of Magellan up to
Nutka, north of California.
Herndn Cortés himself believed
New Spain to be the central point
of communication between East
and West and opened Mexico to
that configuration of a

“developed " passage between
Spain and the Mindanao. To the i
vﬂ}raﬁmbawd H,:rhpj;un,, sudus ) b { i
those of Loaiza and Alea & NM guw'

shipping whu.h fasted 36 jﬁmﬁﬁ

Consolidate the route from ,_-'f_-.; 4
Mexico to-che. Phahp[..:m:a e £y

This contextgal fﬂﬁauﬂn nfﬂ'-e I;'" 2

ports.of Chile; x,d.cmg 4329 kmv 3

---------

continent, the narrowness ﬂf =
which behaves like a membrane. ‘
sometimes permeable and
sometimes impermeable.

We can observe the following:

* Qur ports are on the shores of
the Pacific Ocean, not in a pool
or a river, facing-the Ogean and
its inclemency. '

* Our ports lack an original
organisational layout to be able to
structure themselves into great
urban areas.

* Qur ports are laid out along
Chilean territory, leading to the
growth and possible development
of a port - region, or a territory
open to productivity, which not
only includes what is within its
national territory, bur a larger
area of influence which comes to
include a trans-port territorial
extension (from side to side)



trazado principal y decisivamente por Norteamérica.
Posesiones concretas, como Hawaii y las que van por el

Rutas internacionales que se estan

borde de su costa hasta Alaska, cubren islas y se expande en interveniendo '
bases militares, en formas de alianzas y fideicomisos hasta la 4 I“ter“aﬁ““fmmutas in P':'Er_ess' /
operacion Un i!:as (operacion de defensa navezl .de toda la pase i fronterizo mmis
costa de América) que abarca a toda Sudamérica, Nome Country Closest
mostrando una posesion del Pacifico, como rotalidad. passage at the border city

Entonces el Pacifico se nos muestra como una extensién

. + - Chacalluta Perd Arica

abierta hacia el Oriente, que para nosotros corresponde a oy
it SEEpA T 5 oy TamboQuemado Bolivia Arica
un Occidente, ya por que esa orientacién es por donde e T Bolivia A
sol se va cada dia. Y como un océano paso o plaza de un Ja Argentina San Pedro
vinculo econémico comercial, encarado desde el interior del = Sico Argentina San Pedro
continente. No olvidemos, la mayor colonia de Japoneses San Francisco Argentina D. de Almagro
del mundo que reside en la ciudad de Sao Paulo, Brasil, :ETHI mhg'“ :E::::a ::";m
! a

lng,a_nr:h:: a ser alrededc-r. c:li: 5-000.000 de personas. Crisce, Radabnrs Argentina Uaa Kot
Los inicios de una relacién con Oriente se pueden ver entre  pehuenche Argentina San Clemente
1520 (viaje de Magallanes) y el dltimo viaje del Galeén de Pino Hachado Argentina Caracautin
Manila (aproximadamente en 1815); lapso que cubre Cardenal Samoré Argentina Entyelagos
aproximadamente 300 afios, de influencia comercial y i i Wity o

— iy ] ., lidacién d Huemules Argentina Coihaique
cultural. La penetracion, exploracién, y consolidacién de IneAgraaAn s Cotfatiia s
rutas ocednicas tuvo como base — madre a Espana (puerto San Sebastian Coihaique Kimiri Aike

de Sevilla) y como frente a las colonias espafiolas de
Améfrica, en dos puntos principales: el virreinato de Nueva  « The desire o implement
Espana (México), y en el del Pert, concorde con la idea multimodal systems of transport

- - . F . T - Tit _
imperial de Carlos v. Este frente tiene la mds larga costa que "' che interior of the
continent E'IH:H h{'(’l'l: Llr'll.i CONuues

jamds se haya tenido sobre la Tierra imperio alguno, costa (o be the dream of the nations of
que va desde el estrecho de Magallanes hasta Nutka, al the Cono Sur region, moving

AT . : i e e SR e T towards the consolidation of the
norte de California. El propio Herndn Cortés piensa que la Coiitiois Makae oF Songh

Nueva Espafa es el punto central de comunicacién Estey  America, Mercosur.

Oeste y abre México a esa configuracién de paso So it is from these four points

“ oo t - i at we realise that both the Inner
urbanizado” entre Espafia y el Mindanao. A los viajes con (3¢ W€ realise that both the Innes
Sea and the Pacific Ocean are

base ESPHﬁG[ﬂ: como los de Loaiza ¥ Alcazaba, hE}" que realities not taken on by our
agregar la exploracién y navegacion que dura 36 afios para  nations, and less by our ports.

s Fo e . ¥p -I..'I‘l.':_" t j: '|||’?~ - -t . .
consolidar la ruta de México a las Filipinas. Esta ubicacién poio ‘ll-"”’”"‘_“ ol
developed as an emergent city

contextual de los puertos de Chile, a lo largo de 4.329 km y  due 10 the maritime traffic
con un promedio de distancia de 180 km entre mar y paso ~ arriving from Europe, through

: ” o . he strait of Maegellan, ¢l ol
fronterizo, nos sefala un territorio ubicado en el margen de ¢ strait of Magellan, through
the Pacific. Opening the way Lo a

un conunente y que por su €Spesor se Comporta COmMO una  port connection between the
membrana a veces permeable y a veces impermeable. ports of Valparaiso in Chile and

Acotemos lo siguiente: San Francisco in the us
And so it is, that when we talk

* Nuestros puertos estdn a la orilla del Océano Pacifico, no  abour 4 situation of regions, we

en un remanso ni en un rio, sino ante el Océano y su refer to the internal and
sielimaais hegemonic struggle waged by the
_ ., . great South American cities with
e Nuestros PUELTOS carecen de una dlSpDSlClDﬂ organizativa  cheir port reglons and provinces.
fundacional para estructurarse como grandes zonas urbanas. These great cities in general have
* Nuestros puertos estan dispuestos a lo largo del territorio ~ POPUlations of more than

- : . iy : 6,000,000 Inhabitants, as is the
chileno, dando origen al crecimiento y posible desarrollo de  cise of Santiago de Chile which

una region — portuaria, o un territorio abierto a la h”m‘-] -1F_‘E“"~}f*5_f”];“‘-‘]}' half the
pmductividad, que no sélo cnrnprendc el que estd dentro population of the country. This

- . . . 4 . . concentration of [Ill* l'IHFTLll'JI[]l_JI:I
del territorio nacional, sino un drea de influencia mayor in a specific point of the territory
que llegue a comprender una extensién territorial trans- generates great demands for
pnrruaria (de borde a borde} urban infrastrucrure, and of

. : Y : consumables which do not affect
* El dnimo de implementar sistemas multimodales de the rest of the country, regulated

transporte atravesando el interior del continente, ha sidoy by a free marker cconomy,
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sigue siendo el anhelo de las naciones del cono Sur, y que se

aprestan a la consolidacién del Mercado comin de América
del Sur, Mercosur.

Es pues, a partir de estos cuatro puntos, que nos damos
cuenta de que tanto el mar interior como el Océano
Pacifico, son realidades no asumidas por nuestras naciones,
y MENos por NUEStros puertos.

El puerto de Valparaiso se desarroll6 como una ciudad
emergente debido al trifico maritimo que llegaba desde
Europa, a través del estrecho de Magallanes, por el Pacifico.
Abriendo paso a una conexién portuaria entre los puertos
de Valparaiso en Chile y San Francisco en Estados Unidos
de Norteamérica.

Es asi, que al referirnos a una situacién de regiones, lo
hacemos a la pugna interna y hegeménica que ejercen las
grandes ciudades Sudamericanas a sus regiones y provincias
portuarias. Grandes ciudades que en general tienen una
poblacién de mds de 6.000.000 de habitantes; como lo es
el caso de Santiago de Chile que absorbe aproximadamente
la mitad de la poblacién del pais. Esta concentracién de la
poblacién en un punto especifico del territorio, genera
grandes demandas de infraestructura urbana y de insumos
que no inciden en el resto del pais, reglado por una
economia del libre mercado, concentra los capitales en
donde las demandas aumentan. No visualizindose el
desarrollo de una ruta interocednica entre los puertos de
Buenos Aires y Valparaiso. Por ello, los puertos, como la
trilogfa existente en la zona central de Chile: San Antonio,
Valparaiso y Quintero, son puertos que compiten entre sf,
en virtud de las fuertes demandas de Santiago, pero
Valparaiso a diferencia de los otros dos, ha conformado una
ciudad. Esto originé un espacio urbano que se podria
denominar Puerto Plaza, en donde el puerto y lo portuario
se identificaban. O sea, el puerto quedaba abierto a la
contemplacién urbana. Valparaiso pudo por esto ecualizar
la importancia entre la mercancia y los pasajeros,
incidiendo en la conformacién de la ciudad y de una
cultura urbana. Hoy esta relacién se ha perdido, y el puerto
ha creado un muro de distanciamiento con respecto a la
ciudad, pero la topografia donde se asenté Valparaiso, y el
emplazamiento arquitecténico de lugares de detencién han
sostenido esta cultura de la contemplacién del puerto, a
través de los miradores, de los paseos y de las ventanas de
cada casa. Es asi como lo portuario permanece. Mientras
que el puerto como industria, se tecnifica y cambia.

concentrating capital where
demand increases. It does not
envisage the development of a
cross-ocean route between the
ports of Buenos Aires and
Valparaiso.

For this reason ports, like the
trilogy in the central area of
Chile: San Antonio, Valparaiso
and Quintero, are ports that
compete with each other, by
virtue of the strong demands of
Santiago, but Valparaiso unlike
the other two, has shaped a city.
This led to an urban space which
we could call a Square Port, in
which port and port business can
be identified. Thus, the port was
open to urban contemplation.
\}alparaisn could thus Eave placed
equal importance on goods and
passengers, having an effect on
the shaping of the city and an
urban culture. Today this
relationship has been lost, and the
port has created a wall of distance
with respect to the city, but the
topography in which Valparaiso
was located, and the architectural
location of stopping places has
supported this culture of
contemplation of the port
through the viewpoints, the
promenades and the windows of
each house.

This is how the port world has
remained. While the port as an
industry becomes more technical
and diversifies.



