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In all historical port cities there
are districts with a strong
traditional link with their port.
They are generally urban areas
next to the oldest part of the
maritime infrastructure where
many of the workers live, and
where activities and services are
also located for seafarers passing
through and finally, where
companies and facilities directly
linked to the port itself are set up.
These districts are therefore a part
of the city with a special bond
with the port, which sets them
apart from other urban areas
because of their special
characreristics and armosphere.
Lively cafes, nightlife ancr centres
of entertainment for the traveller
frequently nestle cheek by jowl
wij’n marine churches, markets,
schools and social amenities for
the people of the district. In many
cases they also have a unique
outstanding maritime heritage in
the city, which highlights its
distinctive characteristics. New
technical conditions in shipping —
ever larger vessels with ever
smaller crews, berthing at wharves

a long way from the historical
port with stopovers shorter than
one day — together with a
reduction in the number of
dockers, mark changes that affect
the traditional functions of port
districts. In many cases they have
suffered a cerrain urban
abandonment, like other older
urban areas, further worsened by
their characteristic popular and
somewhar independent status
from the rest otPthe city. We are
often facing a situation of change
in traditional functions and
activities, against the backdrop of
a certain abandonment by the
planners of these characteristic
urban areas. Urban and social
improvement — requalification in
the broadest and deepest sense —
of port districts is both a necessity
and an opportuniry for the
maritime cities. It is a necessity
because changes in the economic
base can lead to urban
degradation, an opportunity
because modernisation can
contribute to a new economic and
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the experiences of cities that have
taken specific steps in this
direction. Public administrations
must make a decisive contribution
to requalifying port districts with
at least two types of urban policy

En todas las ciudades portuarias histéricas existen barrios
con una destacada vinculacién tradicional con el puerto.
Generalmente son espacios urbanos préximos a la parte
mds antigua de la infraestructura maritima donde viven
muchos de sus trabajadores, donde a su vez se encuentran
las actividades y servicios para la gente de mar que estd de
paso y, por ltimo, donde se localizan empresas y
equipamientos directamente relacionados con el propio
puerto. Estos barrios son, por tanto, una parte de la
ciudad con una vinculacién especial con el puerto que les
confiere unas caracteristicas y un ambiente especial que
los diferencia de otras zonas urbanas. Animadas cafeterias,
locales nocturnos y centros de diversién para forasteros se
mezclan frecuentemente con iglesias marineras, mercados,
escuelas y equipamientos sociales para la gente del propio
barrio. Disponen, ademds en muchos casos, de un
patrimonio maritimo destacado y tinico en la ciudad que
realza sus caracteristicas distintivas.

Nuevas condiciones técnicas en la navegacién — barcos
cada vez mds grandes pero con menores tripulaciones, que
atracan en muelles muy alejados del puerto histérico y
con escalas que no llegan a superar el dia completo —
junto a la disminucién del niimero de estibadores,
constituyen cambios que afectan a las funciones
tradicionales de los barrios portuarios. En muchos casos
han sufrido un cierto abandono urbanistico, como el resto
de las dreas urbanas antiguas, agravado ademds por el
cardcter popular caracterfstico y en cierta forma
independiente del resto de la ciudad. Nos encontramos en
numerosas ocasiones en una situacién de cambio en las
funciones y de las actividades tradicionales, en un marco
de un cierto abandonoe urbanistico de estos caracteristicos
espacios urbanos.

La mejora urbanistica y social — la recualificacién en un
sentido amplio y profundo — de los barrios portuarios es
una necesidad y una oportunidad para las ciudades
maritimas: una necesidad porque los cambios en la base
econémica pueden llevar a una degradacién urbanistica,
una oportunidad porque la modernizacion puede
contribuir a un nuevo desarrollo econémico y urbanistico,
como lo demuestran las experiencias de las ciudades que
han emprendido actuaciones concretas en este sentido.
Las administraciones publicas deben contribuir
decisivamente a la recualificacién de los barrios portuarios
al menos con dos tipos de actuacién de la politica urbana:
la mejora de los espacios publicos y la incentivacién para
la creacién de nuevas actividades econémicas. En el
primer aspecto la relacién con el puerto, la accesibilidad,
la conexidn con sus actividades y equipamientos
constituyen, junto a la renovacién, ampliacién y mejora
del espacio puiblico los elementos mas destacados de la
politica urbanistica. Esta puede y debe incentivar a los
residentes, a la sociedad civil, a renovar las viviendas, los
comercios y todos los servicios y equipamientos que les



action: improving public areas
and providing incentives for the
creation of new economic
activities. In the first aspect, the
relationship with the port,
accessibility, connection with its
activities and amenities are,
together with the renewal,
clﬁargcmcm and improvement of
the public area, the most
outstanding elements of urban
policy. This can and must
encourage residents, civil sociery,
to renew housing stock, businesses
and all services and amenities that
correspond to them. The second
action strategy is also of great
importance since without an
economic dynamic bringing with
it the creation of new activities
and jobs, urban development
reforms will be insufficient. Ports
continue to provide great
opportunities for this new urban
economic development: the
restructuring of old areas, new
activities related to passenger
traffic and cruisers, the maritime
tourist sectors, nautical
competition and pleasure
activities and other more
traditional functions are
important sources of employment
thart can renew the economic base
and offer new work to the old
district. In sum, requalifying port
districts, conserving their spirit,
heritage and privileged
relationship with the port must be
a central objective of urban
policies for the furure
development of maritime cities.
The special characteristics of
districts most closely related to
orts, as urban spaces set apart
me. and in some cases
marginalised from, the rest of the
city have meant that less attention
has been paid to their problems.
There is a general lack of studies
and analysis of their characteristics
and conditions of development.
And there are even fewer works
attempting to evaluate the
privileged relationship of districts
with a%ong senfnring tradition
with the possibilities offered by
their nearby ports. The grear
diversity of port districts, their
different urban configurations and
their different socioeconomic
situation have hindered the
preparing of general studies and
articles thar would be valid for the
different conditions in which
these interesting areas of our cities
are found. In this period of far-
reaching changes in ports and
cities it is necessary to consider
carefully the transformation of
districts that have had, and
continue to have, the most
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también de gran importancia ya que sin una dindmica
econ6émica que comporte la creacién de nuevas
actividades y empleos las reformas urbanisticas serdn
insuficientes. Los puertos continuan ofreciendo grandes
oportunidades. para este nuevo desarrollo econémico
urbano: la reconversién de sus viejos espacios, las nuevas
actividades relacionadas con los tréificos de pasajeros y con
los cruceros,los sectores turisticos maritimos, la ndutica
deportiva y de ocio y otras funciones mds tradicionales
son fuentes importantes de empleo que pueden renovar la
base econdmica y ofrecer nuevo trabajo al viejo barrio.
En definitiva, recualificar los barrios portuarios,
conservando su espiritu, su patrimonio y su relaciéon
privilegiada con el puerto debe ser un objetivo central de
las politicas urbanas para el desarrollo futuro de las
ciudades maritimas.

Las especiales caracteristicas de los barrios mds
relacionados con los puertos como espacios urbanos
diferenciados y en algunos casos marginados respecto del
resto de la ciudad ha supuesto que se dedique una menor
atencién hacia sus problemas. Existen, en general, pocos
estudios y andlisis sobre sus caracteristicas y condiciones
de desarrollo. Son atin menos los trabajos que tratan de
poner en valor la relacién privilegiada de los barrios de
larga tradicién maritima con las posibilidades que ofrcen
SUS CErcanos puertos.

contact with the port. This is why
we have prepared this special
edition of Porrus dedicated
entirely to presenting different
experiences and action plans for
districts and areas located close to
ports. The different articles offer a
wide range of specific visions of
different port cities from different
points of view (geographical
analysis, history, urban planning,
architecture, communication). In
spite of the diversity and the
specificity of the experiences
outlined, the articles deal with a
subject that makes it possible to
extract analyses and propose
alternatives that go beyond the
local approach and can therefore
be of value to more cities than
those directly described here. The
magazine’s objective of paying
special attention to medium-sized
port cities is fully assumed in this
third edition. Except for Lisbon,
the articles are dedicated to
analysing the situation and the
experiences of port districts of
cities, which although they also
have a long maritime tradition,
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one hundred thousand and one
million inhabitants. We wish thus
to contribute to knowledge and
actions aimed at urban
improvement in these medium-
sized port cities. In general such
cities face greater difficulties than
larger cities in carrying out
initiatives of urban progress in
port-city relations: they have
tewer financial resources, their
technical and management
capacity is more limited and both
the capacity for investment and
the potential demand for services
are smaller. However, medium-
sized port cities are very
important in the urban system of

countries, at least in the following:
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cities and between them hold a
greater population than these,
they can present an urban
alternative to the growing
congestion of the big capitals and,
finally, the socioeconomic and
urban planning relations of the
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port are more intense and offer
greater possibilities for future
development. The different
authors (whose professional
experience is briefly outlined at
the end of the magazine) analyse
the relations between urban areas
close to ports from different
disciplines and standpoints. The
port districts of Seville are
presented from an historical
perspective in order to show the
close links the city has always

maintained with the port, which
today is planning its growth far
from the city centre, allowing it to
undertake an interesting process of
conversion. The city and port of
Lisbon, which shows us one of the
richest experiences of new
operations to reclassify certain
port areas to improve the long
strip of land representing the
point of contact between city and
estuary, continues with new
projects such as that of the Santos-
o-Novo to Cabo Ruivo area, and
is described in an interesting
article. The historical port districts
of Molo in Genoa and Borgo
Teresiano of Trieste are described
and analysed in a work, which,
along with the article on the
seafront of Bari shows the
situation in these ltalian cities.
There are three articles on Latin
America on one of their historic
maritime cities, Recife, dealing
with different aspects of the city-
port relationship. The article on
Las Palmas presents an analysis of
the overlap of the city with the
port and the sea. The great
possibilities offered by the areas
freed up by heavy industry along
the waterfront in Avilés are
analysed in the corresponding
article, which sums up the main
proposals of the recent General
Plan on Urban Planning. Finally,
the section dedicated to work on
specific cases closes with the article
on one of the most characteristic
port-fishing districts, O Berbés in
the city nf-\'igo_ Without ac‘c‘king
to offer any general conclusions
on a subject as broad and diverse
as that reflected in the articles of
this edition, we can nonetheless
reaffirm some of the
considerations outlined at the
beginning. Transformations in the
ports are bringing about changes
in the traditional port districts,
and these same transformations
could be an historic opportunity
to reclassify certain urL'.i n areas
with special environments and
characteristics that make up a
significant urban and port heritage
of our cities.



La gran diversidad de los barrios portuarios, sus distintas
configuraciones urbanisticas y su diferente situacién socio-
econémica han dificultado la elaboracién de estudios y
articulos de cardcter general vdlidos para las diferentes
condiciones en que se encuentran estos interesantes
espacios de nuestras ciudades. En esta época de grandes
cambios en los puertos y en las ciudades es necesario
plantear una reflexion sobre la transformacion de los
barrios que mayor relacién han tenido y todavia tienen
con el puerto. Es por ello por lo que se ha elaborado este
ntiimero de Portus dedicado integramente a presentar
diferentes experiencias y planes de intervencién en barrios
y espacios proximos a los puertos.

El contenido de los articulos ofrece un amplio panorama
de visiones concretas de diferentes ciudades portuarias y
desde distintos puntos de vista (andlisis geogrifico,
historia, planificacién urbanistica, arquitectura,
comunicacion). A pesar de la diversidad y concrecién de
las experiencias expuestas los articulos abordan una
temdtica que permite extraer unos andlisis y elaborar unas
alternativas que trascienden el dmbito local y por tanto
pueden tener valor para mds ciudades que las
directamente descritas.

El objetivo de la revista de dedicar una atencién destacada
a las ciudades portuarias de dimensién mediana se asume
plenamente en este tercer nimero. Excepto el referido a
Lisboa, los articulos se dedican a analizar la situacion y las
expariencias de barrios portuarios de ciudades, también de
gran tradicion maritima, pero con poblaciones entre cien
mil y un millén de habitantes. Se quire asi contribuir al
conocimiento y a la actuacion para la mejora urbanistica
en estas ciudades portuarias de dimensiones medianas. En
general estas ciudades presentan mayores dificultades que
las grandes urbes para desarrollar iniciativas de progreso
urbanistico en las relaciones puerto-ciudad: disponen de
menores recursos econémicos, los medios técnicos y de
gestion son mds limitados y, tanto la capacidad de
inversion como la demanda potencial de servicios, son
menores. Pero las ciudades portuarias medianas tienen
una gran importancia en el sistema urbano de los paises al
menos por las siguientes cuestiones: son mds numerosas
que las grandes ciudades y pueden abarcar en conjunto
mayor poblacién, pueden ser una alternativa urbana a la
congestion creciente de las grandes capitales y, por ultimo,
las relaciones socio-econémicas y urbanisticas de los
barrios y areas mds proximas con el puerto son mds
intensas y presentan mayores posibilidades de desarrollo
futuro

Los distintos autores (cuya experiencia profesional se
expone brevemente al final de la revista) analizan las
relaciones de los espacios urbanos cercanos a los puertos
desde diferentes disciplinas y concepciones. Los barrios
portuarios sevillanos son presentados desde una
perspectiva histérica para mostrar los estrechos vinculos

que han mantenido siempre con el puerto, que hoy
planifica su crecimiento lejos del centro urbano lo que
puede permitir un interesante proceso de reconversion. La
ciudad y puerto de Lisboa que puede exponer una de las
experiencias mds ricas de nuevas operaciones para
recualificar algunas areas portuarias y para mejorar la larga
franja de contacto entre la ciudad y el estuario,continua
con nuevos proyectos como el del area de Santos-o-Novo
a Cabo Ruivo que se expone en un interesante articulo.
Los histéricos barrios portuarios del Molo de Génova y
del Borgo Teresiano de Trieste son descritos y analizados
en un trabajo que junto al articulo sobre el frente
maritimo de Bari muestra la situacién en estas ciudades
italianas. De América Latina se publican tres articulos
sobre una de sus histéricas ciudades marftimas, Recife,
que abordan aspectos diferentes de la relacién ciudad-
puerto. El andlisis de la franja de contacto de la ciudad
con el puerto y el mar es el objeto del trabajo sobre Las
Palmas. Las grandes posibilidades que ofrecen los espacios
liberados por la gran industria en el frente maritimo de
Avilés estan analizadas en el articulo correspondiente que
resume las principales propuestas del reciente Plan
General de Ordenacién Urbana. Por tltimo, la seccién
dedicada a los trabajos sobre los casos concretos se cierra
con el articulo sobre uno de los barrios portuarios-
pesqueros mds caracteristico, O Berbés de la ciudad de
Vigo.

Sin pretender ofrecer unas conclusiones generales de una
temdtica tan amplia y diversa reflejada en los articulos de
la presente edicién se puede, no obstante, reafirmar alguna
de las consideraciones expuestas al principio: las
transformaciones en los puertos estin induciendo cambios
en los tradicionales barrios portuarios y estas mismas
transformaciones pueden ser una oportunidad histérica
para recualificar unas zonas urbanas con unos ambientes y
unas caracteristicas especiales que constituyen un
importante patrimonio urbano-portuario de nuestras
ciudades.
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