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La cultura cientifica y tecnoldgica de las ciudades portuarias:
navegacion, construccion naval, desarrollo portuario y pesca

Cuando hablamos de Cantabria, ahora en la actualidad, anteriormente con otras
denominaciones, como la Montafia, estamos hablando de un territorio que se encuentra
enmarcado entre la cordillera que lleva su mismo nombre y el mar homdnimo.

La gente de la Montafia siempre ha estado ligada al mar, a la mar. Tanto es asi, que una
buena parte de su tiempo dicho espacio geografico mir6 mas hacia el mar, ya que la
montafa que recibia su mismo nombre supuso una barrera geografica de desconexion para
sus gentes con el resto del territorio de la Peninsula Ibérica.

Si se habla de la mar, es obligatorio hablar de las gentes de la mar, de los pescadores, entre
otros, de las infraestructuras relacionadas con el liquido elemento, como son los puertos,
pero también de los astilleros, y maxime para el caso de nuestra region, por la importancia
histérica que tuvieron. La presente intervencion trata de ofrecer un panorama de la
evolucion de los astilleros en todos estos aspectos y también con el progreso de la
construccion naval, asi como de la evolucién de los instrumentos nauticos y de la tecnologia.

Y entonces, équé es un astillero? Se trata de aquellos lugares donde se construyen o reparan
barcos, dicho muy brevemente. La historia de los primeros astilleros se remonta a miles de
anos atras. Bien pudiéramos pensar en esos primeros barcos de madera construidos por
antiguas civilizaciones, primero con troncos, y, después, mas estables, llevadas a cabo con
la técnica de vaciado de dichos materiales, en lo que se convertirian en las canoas
monoxilas, hasta llegar a los buques de acero y fibra de vidrio de la actualidad.

La evolucion vivida en los astilleros es el reflejo de las demandas en la navegacién maritima
de cada época. El rol de estos emplazamientos en la economia global cobra especial y vital
importancia en el marco geografico que nos compete con la creacion del Real Astillero de
Guarnizo, comparado con el Cabo Canaveral de su época.

Con todo ello, los astilleros siempre han estado ligados a un puerto, asi como al desarrollo y
progreso de la tecnologia especifica para la navegacion. De este modo, aparatos de uso
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terrestre veian el desarrollo de su homologo en el mundo de la mar. Son una fuente de
empleo y oportunidades econdmicas para los ciudadanos de todo el mundo. Ya lo dijo
Temistocles, “quien domina el mar, domina todas las cosas”. La carrera espacial actual se
puede comparar con la carrera por el control de la Tierra a través de sus aguas durante los
siglos pasados.

Volviendo a la idea de los recursos humanos necesarios para la construccion de naves, el
asunto fue in crescendo. Desde los carpinteros de ribera de los pequenos puertos que
llamaban de ribera, de ahi el nombre, hasta el largo listado de carpinteros de ribera,
calafateadores, promotores, armadores, lenadores, serrones, carreteros, cabilladores,
motoneros, cordoneros, jarcieros y un largo etcétera. Pudiendo llegar a ser hasta 400 o mas
personas trabajando en la fabricacion de los reales bajeles, como indica Nemesio Mercapide
para la época de mayor auge del Real Astillero de Guarnizo.

Puerto romano cantabrico (s. I-IV). Escala 1:40. Autor Francisco Garcia Marin, 2003.
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Reconstruccion. (Fuente: Coleccion Museo Maritimo del Cantdbrico, IMG 9530; © Photo:
Miguel de Arriba).

En lo que respecta a la arquitectura naval y como brevisimo recorrido historico por los
principales hitos, podemos decir que hasta la Baja Edad Media la navegacion tenia lugar en
el Mar Mediterraneo, el Baltico y el Mar del Norte, siendo una navegacion de tipo cabotaje,
siempre cefiida a la costa, muestra de ello dan las cartas nauticas de la época, denominadas
portulanos, donde se conocen todos los detalles. Los mareantes del Cantabrico se
convirtieron en los promotores de un comercio fluido entre la conexién del mundo
Mediterraneo con el mar del Norte, después vendria el gran salto a la navegacion
denominada ocedanica y el perfeccionamiento de un nuevo sistema de navegacion,
acompanado de los correspondientes progresos a nivel de la ciencia nautica. Pasando de las
embarcaciones comerciales romanas, por las naos de castil de avante entre otras, galeones,
fragatas y navios de linea en este caso del Imperio Espafiol al que pertenecia nuestro
territorio. Los carpinteros de ribera fueron capaces de mejorar las prestaciones de las naos
con embarcaciones mas fuertes, rapidas o voluminosas. Paralelo, se seguian construyendo
embarcaciones de menor calado para las costeras de las poblaciones de las villas marineras,
en los principales puertos cantabros del momento, como fueron Castro Urdiales (1163),
Santander (1187), Laredo (1200) y San Vicente de la Barquera (1210), quienes lograron sus
fueros en las fechas mencionadas entre paréntesis. Dichos fueros atrajeron poblacién por
las oportunidades que se creaban, pero también generaron pleitos entre el resto de las
poblaciones marineras por las jurisdicciones de la pesca, San Vicente con Comillas, Suances
con Santander. Durante los siglos XIV y XV, la flota cantabra estaba compuesta de naosy
cocas para el comercio internacional de balleneros, pinazas, chalupas o barquias, las cuales
inundaban las estampas de los puertos.

Es preciso hacer mencion del importante papel de la mujer, que “en tierra” se encargaba de
todo lo demas, reparar redes, casas, huerta, mayores, ninos, etc... y, ademas, descargaban y
vendian el pescado, las denominadas o conocidas como sardineras o panchoneras.
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Modelo de chalupa (s. XVI). Escala 1:10. Autor Ramoén Somoza Campello, Santander.
(Fuente: Coleccion Museo Maritimo del Cantdbrico, DSC 8394; © Photo: Miguel de Arriba).

De los barcos que permitieron la implantacién planetaria de la Monarquia Hispanica, hoy
sabemos que, en su casi totalidad, fueron construidos en el rincon del Cantdbrico formado
por la Montana y las provincias costeras vascas. Esto se debia a la viabilidad geoestratégica
de los emplazamientos, a la disponibilidad de las materias primas, asi como a la tradiciéon
artesanal ligada a la construccién naval. La construccion de barcos era una empresa
fructifera en la época y fue a mayores con el apoyo por parte de la Corona.

De los astilleros importantes de la region ya hemos citado en varias ocasiones el mas famoso
y conocido por todos, el Real Astillero de Guarnizo, pero es preciso también hacer mencién
al Real Astillero de Falgote, situado en Colindres, desde el que se botaron algunos de los

Copyright © PORTUS Online | 4



PORTUS

the online magazine of meTE The Scientific and Technological Culture of Port Cities: Navigation,
Shipbuilding, Port Development and Fishing

galeones que marcarian el proceso de construccion naval a la espafola en el siglo XVII. En
él se construyd la célebre Capitana Real del Mar Océano, Nuestra Sefiora de la Concepcion
y las Animas, entre otros. Si huelga decir, que el Real Astillero de Colindres se abandoné
por varios motivos, uno de ellos el calado y finalmente por la inseguridad de la bahia de
Santona, la cual sufrid diversas incursiones extranjeras como la de los franceses en 1639,
durante el ataque de la escuadra del Arzobispo de Burdeos. Un siglo después de su
habilitacion, en 1726, los astilleros reales fueron trasladados a Guarnizo.

Un astillero cantabrico del siglo XVI. Diorama. Reconstruccion. (Fuente: Coleccion Museo
Maritimo del Cantdbrico IMG 9692; © Photo: Miguel de Arriba).

Unas lineas si son necesarias e indispensables para este enclave de la historia naval, aunque
ya se ha adelantado alguna cosa. Figuras como la de Cristébal de Barros o Antonio de
Gaztaneta estan intimamente ligadas a la vida e historia del Real Astillero de Guarnizo,
situado en el lugar llamado de Potranes. Guarnizo tuvo dos emplazamientos para la
fabricacién de bajeles, por un lado, de fragatas, el primer astillero situado al fondo de la ria
de Solia y el otro en la zona denominada La Planchada, donde se botaron espectaculares
navios de linea, como el Real Felipe, uno de los buques insignia de la Real Armada
Espanola. A partir de ahi, se cred un incipiente nucleo de poblacion que tom6 el nombre de
El Astillero. La actividad de Guarnizo llegé hasta el ultimo tercio del siglo XVIII al tomar El
Ferrol el relevo constructor como cabeza del Departamento Maritimo del Cantabrico. El
Astillero de Guarnizo llega hasta nuestros dias con el nombre de Astander S.A. habiendo
pasado por otras denominaciones como Talleres Bernardo Lavin.

Retomando la evolucién de la construccion naval, y antes de pasar del salto de la vela al
vapor y al motor, considero preciso hablar de la practica no tan alejada de la realidad actual
ligada al tema que despierta muchas veces interés como fue el del espionaje para conocer el
know-how que dicen algunos ahora de las embarcaciones. Una practica habitual era
capturar los buques de guerra, y otra infiltrarse entre sus técnicos, como lo hicieran Jorge
Juan y Santacilla en su momento, marino, ingeniero naval y cientifico que se trajo consigo la
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formula de construccién denominada a la inglesa, la habria también a la francesa
introducida en Espana por Gautier. Sistema con el que se construiria otro de los buques
insignia de la Armada, el San Juan Nepomuceno. Y ya a finales del siglo XVIII sera Romero
de Landa quien introduzca otros cambios en el sistema de construcciéon naval.

La reactivacién mercantil que tuvo lugar durante la segunda mitad del siglo XVIII, al
amparo de los decretos de libre comercio con América y de la ereccion del Consulado de
Mar y Tierra de Santander, que movilizo un fuerte tiron en la demanda de barcos y la
consiguiente implantacion de nuevos constructores, los cuales reanimaron las riberas norte
de la bahia de Santander con astilleros mas o menos coyunturales. Mientras, en los demas
puertos cantabros siguié siendo la construccion de las llamadas “lanchas mayores y
menores” de pesca la que daba trabajo a los viejos talleres de los carpinteros de ribera; sin
que olvidemos anotar que fue a partir de entonces cuando se increment6 en gran medida la
adquisicion de barcos de fabrica fordnea. Es a partir de este momento en el que el Puerto de
Santander conoce una de sus épocas de mayor esplendor. Las matriculas santanderinas
llegaron a las cotas de matriculacion mas altas de la historia. Se dio el paso de la vela al
vapor, pero no se abandon¢ la primera. La figura de los reyes durante los veranos en
Santander y la proliferacion de regatas incentivaron ain mas, si cabe, el oficio de la
construccion de barcos.

Mientras el acero, el hierro, el carbon o el petrdleo se hacian cada vez mas presentes en la
construccion naval de la época la carpinteria de ribera no desaparecio, apoyada por el
desarrollo de la flota pesquera ligada a la industria conservera de la region. Algo que
continta hasta la actualidad. Nos enfrentamos a la desaparicion progresiva del
conocimiento de esos artesanos, maestros de ribera y calafates, que hoy quedan auspiciados
por algunos nostalgicos de los viejos barcos de madera supervivientes.

Y, ya pegados a esa época mas cercana a nosotros, pareja del desarrollo de la industria
moderna de los astilleros, nos transporta a una industria naval contemporanea en Santander
en la cual destacara el proyecto del Dique de Gamazo, el cual llevara a cabo una actividad
importante en la zona conocida como San Martin de Bajamar o Calle Severiano Ballesteros.
De la maquina de vapor se pasé al motor de propulsion diésel de los buques. El nimero
creciente de vapores que hacian escala en el puerto, precisaba frecuentemente
reparaciones de sus calderas, maquinarias y casco metalicos. Estas operaciones eran
efectuadas por los talleres de forja, construccién metdlica o fundiciones de la ciudad. Esta
demanda puso en contacto a ciertos industriales locales con el mundo de la reparacion de
buques. De tal relaciéon surgié un mayor conocimiento e interés por la reparacion y con el
transcurrir del tiempo por la construccidon naval. Asi, en 1878, se levantd en el lugar de San
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Martin por D. Eduardo Lépez Dériga el Astillero de San Martin. Cabe destacar también en
1855, los Talleres de Sotileza, Corcho e Hijos. En 1971, el astillero cambié de propietario,
pasando a denominarse Astilleros del Atlantico SA. Menos conocido creo quizas sea el
astillero que se cred en la cuenca del Besaya, en la Ria de Requejada, con el impulso de Diez
Tejero -aunque su vida fue corta- o también, el desarrollo de la industria naval en Campoo,
con la empresa La Naval, cercana a Reinosa y dedicada a la fabricacién de cafiones para el

ejército de la marina.

En conclusion, los astilleros, sus buques, sus gentes, oficios son parte de la cultura
maritima. Los puertos han sido los abrigos protectores y canalizadores, y lo siguen siendo,
de la economia de los lugares y su proyeccion al resto del mundo. Ya sabemos que la
economia mueve el mundo, pero también han contribuido a nuestro progreso el intercambio

y la riqueza cultural.

ASTILLEROS px SANTANDER SA

Infraestructura de un astillero moderno. Astilleros de Santander S.A. [ca. 1970]. (Fuente:
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Coleccion Museo Maritimo del Cantdbrico, IMG 9702; © Photo: Miguel de Arriba).

IMAGEN INICIAL | Un grabado de Santander, la imagen mds antigua que se conserva de
la ciudad. Joris Hoefnagel, finales del siglo XVI. (Source: Cantabrian Maritime Museum
Collection; © Photo: Lucia Fernandez Granados).
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