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El Puerto de Ceuta, un espacio de oportunidades de negocio

La historia del Puerto y de Ceuta estdn estrechamente ligadas desde sus inicios, de
forma que no puede entenderse de forma separada e individual. El puerto ocupa
una posicién central en la ciudad, de la que constituye su frente maritimo haciendo
particularmente intensas las relaciones entre ambos, no solo en términos
econdmicos y sociales, sino también espaciales y funcionales.

Hablar de 100 afios de historia del Puerto de Ceuta puede parecer limitante en lo
que a espacio temporal se refiere para un recinto portuario que se ha utilizado
como tal desde hace numerosos siglos y, efectivamente, lo es, pues obligaria a
pasar por alto la amplia trayectoria comercial del puerto ceuti a este lado del
Estrecho y su sefialada importancia para las distintas civilizaciones que han dejado
su impronta aqui, tanto en la ciudad como en el puerto.

El Puerto de Ceuta: su importancia estratégica y comercial a lo largo de la
historia

La situacion estratégica de la ciudad, ubicada en la orilla africana del Estrecho de
Gibraltar, ha hecho de ella y de su Puerto elementos claves en el desarrollo de la
Historia de Espafa, Norte de Africa y del propio Mar Mediterrdneo y su entorno.
Pueblos antiguos dedicados al comercio, como fenicios, griegos, romanos y
cartagineses, utilizaban el puerto como base y escala en sus rutas comerciales y
como lugar desde el cual descubrir nuevos territorios para establecer relaciones de
este tipo. Las siete colinas que desde el horizonte divisaban las embarcaciones de
estos pueblos suponian la marca del “fin del Mediterrdneo”, siendo los griegos
quienes darian nombre a este paso de la Angostura de Azocaque o Estrecho de
Gibraltar, tal y como lo conocemos hoy en dia. La tradicién mitoldgica sitda las
columnas de Hércules a ambos lados del Estrecho, del Fretrum Herculeum; una
“Calpe”, monte y plaza de Gibraltar, y otra “Abyla”, cuyo pinaculo se situaria en el
actual Monte Hacho.
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Bizantinos, visigodos y arabes se hicieron duenos de tan estratégico lugar,
dotandolo de cada vez mayor significado comercial y cultural, y convirtiéndolo a
inicios del segundo milenio en foco de saber que alumbraba todo el Magreb, pues si
Ceuta era eminentemente comercial por su puerto natural y situacién, sabido es
que las universidades buscaban generalmente los puntos comerciales y los lugares
de cruces de itinerarios y de afluencia de gentes para favorecer el impulso del
conocimiento.

Durante los tres siglos siguientes los cambios comerciales en las rutas y los puertos
de destino fueron numerosos y de gran trascendencia, estableciéndose tres
grandes rutas en el sentido de grandes lineas de navegacién comercial en el siglo
Xlll; la de Occidente, la de Poniente y la de Levante. Ceuta, en la ruta mas antigua -
la del Mediterraneo occidental- pronto se convertiria por su localizacién, en uno de
los ambitos mas codiciados por genoveses, portugueses, castellanos y aragoneses.

Cuando en 1415 Ceuta es conquistada por Juan | de Portugal, anexionandola a su
reino y al cristianismo, Ceuta se eleva como puerto naval por su estratégico
emplazamiento que servira de punto de salida a los portugueses en la bUsqueda de
nuevas rutas hacia las Indias.

Sin embargo, no se puede obviar la relevante importancia de la ciudad y su puerto
dentro del mapa estratégico de la zona, que la hacen destacar como plaza militar.
En tiempos de Felipe Il -soberano de Portugal en 1580-, Ceuta pasaria a estar bajo
dominio espanol, permaneciendo fiel a los Austrias tras la segregacion de la corona
portuguesa. Las fortificaciones defensivas se harian dominantes en cuanto a obras
de desarrollo, superponiéndose a las propiamente portuarias. En el XVII se refieren
estas Ultimas como espacios donde se desarrolla la actividad maritima, los antiguos
refugios naturales del Sarchal, Ribera Sur y Cisternas, quedando como Unico puerto
artificial hasta 1670 el foso maritimo. De este tiempo data la construccién de los
primeros astilleros de Ceuta (atarazanas), localizados en San Amaro y de una
darsena en el foso Almina que acabara con el abandono del foso debido al litigio
constante con Marruecos que provocara la evolucién de las instalaciones maritimas
y portuarias al abrigo de la artilleria del ejercito marroqui en la zona de Levante.

El foso de la Almina estard destinado a ser el principal y Unico puerto artificial de
Ceuta, Unico punto de unidn con la peninsula hasta bien entrado el siglo XX. En
estos tiempos el comercio de esta zona vendria marcado por dos actividades muy
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concretas; el arranque de coral y la pesca que desarrollard una importante industria
de salazones con fuerte demanda en Valencia y Catalufa.

Entrados ya en el siglo XX, el puerto experimenta mejoras importantes,
acometiendo obras importantes en 1902. En este sentido, la visita de Alfonso XIlI
sera determinante para el futuro inmediato de nuestro puerto, al que se le solicita
la inmediata construccién del puerto y la sufragacion de los gastos por parte del
Ayuntamiento y del Estado. De igual forma, se pedia que se estudiasen los
impuestos a cobrar por los servicios portuarios, para que fuesen mddicos e hiciesen
del puerto un recinto competitivo para lo que debia constituirse la Junta de Obras
del Puerto, cuyo reglamento general fue de 17 de Julio de 1903. Con un avance
presupuesto de 20 millones de pesetas, se redacté el anteproyecto de las obras
acordadas.

Por Real Orden de 14 de febrero de 1904, dictada con el Consejo de Ministros, se
autorizé en principio la exportacién de mercancias por el puerto de Ceuta, asi como
la imposicion de arbitrios cuando se constituyera la Junta de Obras correspondiente.
La Real Orden de 20 de septiembre de 1904 creaba la mencionada Junta de Obras
del Puerto, siendo el primer director José E. Rosende Martinez. Constituida dicha
Junta el 20 de octubre del mismo ano, se hizo cargo de las obras y de todo el
material afecto a las mismas el 3 de diciembre, realizandose la entrega por la
Jefatura de Obras Publicas de la provincia de Cadiz. En la misma fecha se hizo
entrega por el Ayuntamiento de Ceuta del muelle de Comercio y del de Pescadores.
Rosende redactd un nuevo proyecto en 1906, “Proyecto de obras indispensables
para asegurar el fondeadero de la rada”, dandose la importancia debida al
claramente previsible trafico comercial, contemplando los muelles: Dique muelle
Norte -después Reina Victoria y Puntilla en la actualidad-; Dique Norte, Alfau; vy
Muelle Sur, Alfonso XlllI-luego de la Republica y hoy dia Espafa-. El proyecto fue
aprobado el 7 de agosto de 1907, con un presupuesto elevado para la época,
17.838.817 pesetas, iniciandose los trabajos en enero de 1909. En 1910 el
ingeniero Rafael Vegazo redacta un “proyecto Reformado para asegurar el
fondeadero” aprobado en 1912 y que supone un nuevo presupuesto de mayor
dotacién econdmica. Vegazo redacta también un nuevo “Proyecto Reformado del
Puerto de Ceuta” en 1923, donde se aumenta el ancho util del dique de Poniente-
antes dique muelle norte - y del dique de Levante- antes dique norte.

El paulatino desarrollo de la conciencia de la necesidad de un puerto, proveniente
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ya de 1860, impulsa la idea de su construcciéon para hacer frente a un trafico de
cabotaje de especial interés con la Peninsula, de ahi que tras la constitucién de la
Junta y los primeros proyectos se produjeran variaciones sustanciales para atender
a las reformas cada vez mas necesarias. De esta manera, ven la luz en 1924 el
proyecto de Alonso Bielza Laguna, y el de Rosende de 1928. En estos afos se
construyen muelles, almacenes y servicios, lo que provoca un aumento del trafico
de mercancias, sobre todo en el avituallamiento a buques, debido a la instalacién
de almacenes de combustibles como la concesién para instalaciéon y explotaciéon a
Enrigue Ibarrola y Abafa, que data de 1920 y supone el paso de tuberias de aceite
combustible para carga, descarga y suministro a barcos, de gas-oil y fuel-oil, a base
de utilizar la galeria del dique de Poniente.

Si ya en 1880 por una ley al Puerto de Ceuta se le declara puerto de interés
general, por real Decreto se ratifica esta clasificacién con fecha de la ley de 24 de
febrero de 1928. Asi mismo pasa a ser clasificado como puerto franco por Real
Decreto-ley de 11 de junio de 1929 y puerto pesquero por Orden Ministerial de
fecha 16 de febrero de 1935.

Los afos 30 vendrian marcados por la dificil situacién politica, con retrasos en las
obras y el agotamiento del presupuesto, aprobado en 1932 por una cantidad
superior a los 52 millones de pesetas, al que se sumarian otros 5 millones en 1938.
La recepcion Unica y definitiva de dichas obras tuvo lugar el 17 de febrero de 1942.

Pese a todo y tras el analisis de los datos estadisticos obtenidos relativos a 1935,
podemos comprobar como el Puerto de Ceuta estaba a la cabeza de los puertos
espanoles en cuanto al nimero de buques que lo frecuentaban y tonelaje de los
mismos, y el alcance e importancia que tuvo el volumen de suministro a dichos
buques, sefialandose esta actividad como especifica del Puerto de Ceuta. En 1936
en vistas del intenso movimiento registrado, el ingeniero Martinez Catena propone
un anteproyecto de obra que basicamente supone la prolongacidon del muelle de
Poniente desde Punta Bermeja. Pero construido ya, basicamente, el puerto, no era
posible realizar esta idea.

Con el fin de la Guerra en Europa y el crecimiento de la economia marroqui la
economia de la ciudad y por ende la actividad de su puerto marcarian cotas de alto
beneficio, teniendo lugar en lo afios 40 y 50 la entrada masiva de mercancias
destinadas a la zona de los Protectorados francés y espafiol. Indudable sera el
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refuerzo que supone la zona de servicios y las concesiones otorgadas para trafico
de combustibles (Ibarrola S.A., Compafia General de Carbones, CEPSA...) y la de la
fabrica de hielo de WEIL Y Cia. El estrecho de Gibraltar se convierte en la ruta
maritima mas concurrida del mundo y el nimero de barcos que la utiliza crece afo
a ano sin sujetarse a un ritmo determinado, superando ampliamente a los traficos
de Suez y Panama. Ante este panorama se ponen de manifiesto las muchas
posibilidades del Puerto de Ceuta, pero a la vez necesidades de primer orden, como
ampliar la longitud de lineas de atraques y calados en los muelles, establecer vias
de comunicacién terrestre, dotar al puerto de infraestructura de utillaje para
operaciones de carga-descarga, reparaciones, suministros....

Los afnos sesenta seflalan un periodo de crisis con un descenso del trafico portuario,
debido a numerosos factores y circunstancias de distinta indole de entre los cuales
podemos citar el cierre del Canal de Suez durante 1967, perturbaciones politicas y
sociales en los paises arabes y sobretodo la inseguridad de los suministros de agua
durante los meses del verano.

Los afios 70 marcan un punto de inflexidn con una evidente salida de la crisis de la
década anterior pero sujeta a altibajos producto de las oscilaciones que se
producen en la entrada de barcos, relacionados con los avituallamientos y con la
escasa importancia del trafico de mercancias. La mayor autonomia de los buques
supone la ausencia de necesidad de repostaje en distancias cortas.

Previo a la entrada de Espafa en la Comunidad Econdmica Europea, Ceuta se
encontraba fuera del ambito del monopolio de CAMPSA, de modo que la oferta de
las companfias petroliferas ubicadas en la ciudad podia ofertar fuel-oil y gas-oil en
unas condiciones muy competitivas en precio. La competencia de Ceuta a nivel
nacional era con Canarias, y en el Mediterrdneo con Augusta, Malta y El Pireo.

El ingreso de Espafa en la Comunidad supuso la liberalizacién del mercado de los
combustibles en Espafia, entrando la competencia internacional del suministro al
trafico en el Estrecho de Gibraltar y los puertos espafioles del Mediterraneo
occidental. Ceuta, al carecer de refineria préxima, ve una caida en volumen de
suministro en favor de puertos que gozan de esta premisa.

Tras un declive continuo, sin ninguna actuacién que mejorara sus infraestructuras
propias, el puerto se enfrenté en condiciones muy desfavorables a un marco de
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mayor competencia como el que establecié la Ley de Puertos de 1992. La limitacién
de su hinterland, la pérdida de traficos tradicionales y la imposicion legal de unas
tarifas reducidas dado el caracter casi insular de su territorio, le imposibilité
afrontar, sin ningun tipo de ayuda, la fuerte competencia de la zona. Tanto el
desarrollo del puerto de Algeciras, gracias a las grandes inversiones en
infraestructuras e instalaciones, como la competencia de Gibraltar, fueron
determinantes de este proceso.

Es en 1996 cuando se inicia una nueva gestion del puerto que llega hasta nuestros
dias, como fruto de ella, se logra mejorar las instalaciones en las que operan los
traficos tradicionales del estrecho, abrir nuevas posibilidades comerciales, con
traficos como el de bunkering -que se encuentra en pleno auge y desarrollo de
posibilidades desde su privilegiada situacion geografica y su especial Régimen
Econdmico y Fiscal-, y disefiar una nueva infraestructura cuya viabilidad quedaba
condicionada, inevitablemente, a la asignacidon de Fondos Europeos. Esta nueva
politica de pone de manifiesto al comprobar, en la actualidad, el importante
adelantamiento que han sufrido las instalaciones portuarias, las mejoras de las
terminales e instalaciones existentes destinadas a pasajeros, vehiculos, cruceros e
incluso la ejecucidn de las obras de la primera fase de ampliaciéon del Puerto de
Ceuta.

A primeros del aio 2004, la nueva Ley de régimen econdmico y de prestaciéon de
servicios de los puertos de interés general, incorporaba las reformas estructurales
necesarias para mejorar la competitividad del sector y potenciando su crecimiento
para los préoximos afos, habiendo emprendido ya una nueva etapa de
modernizacion cuyo reto principal es terminar de construir la ampliacién para ganar
superficie y dar cabida a una terminal logistica que solucione los problemas de
suministro, introduzca competencia, y permita desarrollar las potencialidades de
nuestro puerto.

Con la entrada en vigor de la nueva Ley de Puertos (Ley 33/2010) que modifica la
anterior 48/2003 de Régimen Econdmico y de Prestacion de Servicios en los Puertos
de Interés General que completaba el desarrollo normativo en este campo iniciada
con la Ley 27/92 y luego continuada por la Ley 62/97. Nace una nueva normativa
con un amplio consenso parlamentario, que ha hecho de la Ley de Puertos con mas
apoyo de la democracia. Esta nueva Ley aspira a dotar de una mayor eficiencia a
los puertos para ser cada vez mas competitivos en un mercado global de creciente
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exigencia, fijando nuevas reglas de funcionamiento para el sistema portuario de
interés general, donde se encuadra el Puerto de Ceuta, destacando la flexibilidad
del modelo tarifario y el refuerzo en la liberalizacién de los servicios portuarios. El
nuevo modelo asegura el principio de autosuficiencia financiera y refuerza la
autonomia de gestidon de las Autoridades Portuarias como la de Ceuta.

Hoy, en pleno siglo XXI, el Puerto de Ceuta continla siendo un exponente en el
movimiento de pasajeros (tanto de buques de linea como de cruceros) como en el
trafico de mercancias en el ambito geografico del Estrecho, actividad a la que se
une, ademas, el siempre codiciado suministro a buques tanto en las
infraestructuras portuarias como el bunkering (suministros en a buques fondeados
en bahia), sector que se estd potenciando dado el especial Régimen Econémico y
Fiscal que posee la ciudad y que permite amplias ventajas en esta actividad de cara
a los interesados, razones que hacen la Puerto de Ceuta merecedor de su
consideracion como uno de los Puertos de Interés General por parte de la institucién
estatal Puertos del Estado.

Colaboracion portuaria para el desarrollo de la ciudad

Las necesidades de crecimiento urbano de la ciudad han contado histéricamente,
desde siempre, con la colaboracién portuaria en actuaciones tan importantes como
la creacién, por ejemplo, del Parque de Maritimo del Mediterrdneo (1995) o la
ampliacion del Muelle de Poniente.

Y es que los puertos son piezas fundamentales del engranaje territorial y urbano
donde se encuentran enclavados: las ciudades. Por ello, es indispensable encontrar
canales y formulas de conexién entre los operadores del Puerto y la ciudad, al
objeto de mejorar su productividad y su riqueza, lo cual también tendrd una
relacién causa-efecto en la productividad y rigueza de la ciudad.

Ante la evolucién actual de los mercados se debe poner el acento en factores de
rentabilidad y eficiencia en la explotaciéon del Dominio Publico Portuario. En esa
tarea, Puerto y ciudad deben ir de la mano, su desarrollo e interpelacién con los
agentes econdmicos y sociales, ha de ser directo y convertirse en un paradigma de
creacién, progreso y lanzamiento de proyectos.
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Panorémica de la Ciudad Auténoma de Ceuta. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).

Y este es el objetivo del Puerto de Ceuta. “Un puerto tiene por delante- destaca Juan
Manuel Doncel, presidente de la Autoridad Portuaria de Ceuta- considerables e
importantes asuntos que acometer y resolver. Deberes, realidades y proyectos, que
lleven aparejado que el empresario confie cada vez mas en nosotros”. De esta
forma, el Puerto de Ceuta debe continuar con la progresiva transformacién de sus
instalaciones portuarias para dotarlas de infraestructuras y servicios con valor
anadido a través de proyectos dinamizadores, mantener y aumentar la
competitividad, trabajar en la consolidacion de la apertura del Puerto a la Ciudad y
establecer nexos con el tejido inversor de la Ciudad al objeto de poner, al servicio
del empresario local, las ventajas de un conjunto de infraestructuras y la viabilidad
normativa que permita mejorar la implantacion y la competitividad de las empresas
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Tras la primera reunién mantenida con el sector empresarial en diciembre de 2019,
se trasladd un mensaje de tranquilidad y normalidad, fortaleciendo relaciones y
tomando decisiones desde el didlogo permanente y el consenso. Se avanzo, junto
con los sectores empresariales, en el acuerdo de una serie de parametros relativos
a los plazos de vencimiento de concesiones, transmisiones, cambios y cesiones de
uso, desafeccién de usos portuarios y prérrogas de las concesiones, siendo todo ello
normalizado a través de una propuesta consensuada entre la Autoridad Portuaria y
los diferentes agentes empresariales, la cual fue elevada al Consejo de
Administracion.

Una vez dado ese primer paso, se han venido manteniendo continuos contactos con
representantes de Puertos del Estado y trabajando en la necesidad de contar con el
visto bueno del ente estatal para iniciar los tramites necesarios en esta operacién
de interaccion Puerto-Ciudad.

Doncel expuso que, tras ese tramite previo con Puertos del Estado en la reunién
mantenida dentro del marco del Plan de Empresa 2020, se llevaria al Consejo de
Administracion del mes de diciembre la referida iniciativa al objeto de ir
simultaneando los tramites administrativos de dos de las actuaciones mas
relevantes para el Puerto a corto plazo y cuyo objetivo es cambiar la fisonomia de
toda la zona del Cafionero Dato en los préximos anos.

Por un lado, se ha referido al reciente encargo que ya ha realizado la Autoridad
Portuaria de Ceuta a INECO y cuyo objeto es la redaccién de los proyectos
correspondientes en el ambito de la actual estacién maritima y que seran
financiados con la reciente reasignacién, viabilizada por Puertos del Estado, de
fondos del FEDER (13,2 millones de €) y por otro lado, a las propias actuaciones que
se pretenden iniciar el proximo mes de Enero para la modificacion del DEUP
(Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios) al objeto de lograr una flexibilizaciéon y
dar viabilidad a la implantaciéon de actividades interaccionadas Puerto- Ciudad, asi
como, la modificacién del Plan Especial, al objeto de dotar al Puerto de su nueva
configuracién urbana para el referido entorno.

A este respecto, se ha manifestado una total colaboracion por parte del responsable
de Fomento de la Ciudad Auténoma en todo lo que concierne a la aprobacién de los
diferentes instrumentos de ordenacién, asi como, por parte de la consejera de
Presidencia y consejera de Hacienda, en cuanto a un futuro Convenio de
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Colaboracion entre el Puerto y la Ciudad, (al igual que se ha llevado a cabo en otras
Ciudades como Vigo, Santander, Alicante, Algeciras, Bilbao, Malaga, Cadiz o Santa
Cruz de Tenerife), para el desarrollo y habilitacion de las superficies que cambiaran
de uso con esta modificacion, todo ello, en la misma linea que ya se ha trabajado
anteriormente con la Autoridad Portuaria, en otras zonas como las de Levante o el
parque Juan Carlos I.

Tanto la Confederacidon de Empresarios como la Camara de Comercio mantuvieron
una posicién unanime en cuanto a la importancia de esta modificacion de los
Espacios y Usos Portuarios en relacién con el desarrollo de actividades relacionadas
con la interacciéon Puerto-Ciudad. También se realizaron observaciones en cuanto a
la implantacién de los nuevos usos, afeccién de traficos y ordenacion de los
espacios, destacandose que el Puerto es susceptible de atraer la implantacion y
desarrollo de otros servicios y actividades, ofreciendo alternativas y oportunidades
nuevas de desarrollo, sobre todo en un espacio como es el Portuaria el cual esta
intimamente ligado a la trama urbanistica de la Ciudad y que hoy representa la
Unica zona de la Ciudad donde la posibilidad de expansion y dinamizacién comercial
de la Ciudad y el propio Puerto son necesarias ante la coyuntura y circunstancias
actuales en la que se esta desenvolviendo la Ciudad en cuanto a los traficos
comerciales. No obstante, por parte de la Autoridad Portuaria, se trasladé a los
representantes del sector empresarial la colaboracion en las distintas fases del
procedimiento al objeto de llevar siempre un documento consensuado entre todas
las partes.

Por lo tanto, ambos actores han manifestado su acuerdo a que, por parte de la
Autoridad Portuaria, se eleve Propuesta al préximo Consejo de Administracién al
objeto de iniciar los tramites del proyecto de modificacién de la Delimitacién de
Espacios y Usos Portuarios (DEUP) del Puerto de Ceuta, en relacion con el desarrollo
de actividades relacionadas con la interacciéon Puerto-Ciudad en los terrenos
adyacentes al Muelle Canonero Dato y tramitar el correspondiente expediente de
acuerdo con lo dispuesto en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante ante las Autoridades competentes y todas aquellas gestiones
que conduzcan a la aprobacion definitiva del proyecto por el Ministerio de Fomento.
El documento de Delimitacién de los Espacios y usos Portuarios (DEUP) del Puerto
de Ceuta, ya aprobado por Puertos del Estado, ha sido remitido al Ministerio de
Transporte y Movilidad Urbana para su aprobacién mediante Real Decreto.
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De este modo, la DEUP permitira un éptimo funcionamiento de las actividades
portuarias y garantizara la evoluciéon y adaptacién a las futuras exigencias
econdmicas de la Ciudad. Su objetivo no es otro que el de dinamizar la actividad
econdmica, turistica y comercial del propio Puerto, conjugandola con el desarrollo
de la Ciudad, mejorando sus accesos y los nuevos viales, ademas de la realizacién
de actuaciones urbanisticas de regeneracion urbana en el ambito portuario.

La adhesion del Puerto de Ceuta a RETE, Asociacion para la Colaboracidon
entre Puertos y Ciudades

Es preciso destacar dentro del desarrollo del puerto y la ciudad, la importancia que
ha adquirido la adhesién del Puerto de Ceuta a RETE. En este sentido, el Puerto de
Sevilla acogi6 en junio del pasado 2021 el 34° Encuentro Internacional de ciudades
portuarias de la asociacién RETE con el objetivo de reflexionar sobre un nuevo
modelo de integracién puerto-ciudad capaz de favorecer la convivencia partiendo
del ejemplo del contexto del distrito urbano portuario de Sevilla y de los puertos de
Andalucia. Al mismo asistié como invitado el presidente de la Autoridad Portuaria de
Ceuta, Juan Manuel Doncel Doncel, que aprovechd la ocasién para solicitar
formalmente a la presidenta de la asociacidn, Tedfila Martinez, la pertenencia del
puerto ceuti a la misma.

Esta adhesién a RETE se formalizé en febrero de este mismo afio, 2022,
incorporandose en esta organizacidn internacional que fomenta las sinergias de
instituciones de cara a las oportunidades que genera la integracién urbanistica y
social de los recintos portuarios. El Puerto de Ceuta se unia asi a esta red que
trabaja en la promocién, configuracién y evolucién del mapa econdémico, social,
cultural y politico de las ciudades con entornos portuarios maritimos o fluviales.

Ceuta destaca por su situacién geografica privilegiada en el Estrecho de Gibraltar,
al norte de Africa, ademéas de por las ventajas fiscales y un foco importante de
actividad en los tréficos de pasajeros, mercancias y avituallamiento a buques
contando, ademas, con unas instalaciones integradas en el entramado urbano con
una importante aportacién a la economia local.
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Objetivo: crear una zona de interaccién puerto-ciudad que genere
oportunidades de negocio

La Autoridad Portuaria de Ceuta tiene muy claro que el Puerto debe continuar con la
progresiva transformacién de sus instalaciones para dotarlas de infraestructuras y
servicios con valor afadido a través de proyectos dinamizadores que mantengan e
incrementen su competitividad, trabajando asi en la apertura del Puerto a la ciudad
y estableciendo nexos con el tejido inversor de la ciudad.

El objetivo es crear este espacio de interaccién entre el puerto y la ciudad donde
puedan materializarse nuevas oportunidad de negocio, tal y como se contempla en
su Plan de Empresa 2020-2024, donde esta previsto la inversién de mas de 37,3
millones de euros, cuyo grueso se destinard a la reforma de la nueva terminal de
pasajeros, cuyas obras, cofinanciadas en un 80% por fondos europeos, asciende a
mas de 17 millones de euros y se han adjudicado a Acciona y promete convertirse
en un auténtico hito arquitecténico en la principal via de entrada a la ciudad. La
nueva estacién maritima se convertira, asi, en un simbolo mas de la importancia de
los puertos en el engranaje territorial donde se encuentran enclavados.

De cualguier modo, la evolucién del Puerto no se puede entender sin la Delimitacién
de Espacios y Usos Portuarios (DEUP) y el Plan Especial de Ordenaciéon de la Zona
de Servicio Portuaria. Dentro de ambos se encuentra el acuerdo realizado
recientemente con la Ciudad Auténoma por el que se inicia la transformacién de la
zona de Cafonero Dato, que liberalizard los usos comerciales de los terrenos
portuarios, generando la apariciéon de nuevas actividades de ingresos sin
incrementar el consumo de recursos y potenciando el papel del Puerto como
palanca para el impulso de la economia local.

El fin perseguido por este acuerdo realizado con la Ciudad Auténoma de Ceuta a
través de la Consejeria de Fomento no es otro que el de dinamizar la actividad
econdmica, turistica y comercial del drea portuaria de forma paralela con el
desarrollo de la propia ciudad, que serd una realidad gracias a la propia
colaboracién del Puerto con la Ciudad, la Confederacién de Empresarios y la
Camara de Comercio.
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Instalaciones portuarias. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).

En este sentido, las actuaciones seran de indole urbanistica, de integracién con la
apertura de espacios publicos, de mejora de accesos y de reordenaciéon de las
actividades con la conservacién y el respeto al medio ambiente como hitos
fundamentales. Entre las medidas especificas se aprobaron acometer las medidas
necesarias para posibilitar la dinamizacién comercial y turistica de areas de dominio
portuario con actividades no portuarias, como es el caso de la avenida Juan de
Borbdn (Muelle Cafionero Dato), el Parque Maritimo del Mediterraneo, el Parque
Urbano Juan Carlos | o el propio Poblado Marinero. Ademas, se ha incluido la
liberalizacion de estos espacios y la ejecucion de las obras precisas para para
urbanizar y adecentar las zonas que afecten a esta perseguida interaccién Puerto-
Ciudad con distintos objetivos como fomentar la actividad econémica y comercial,
facilitar el transito a la ciudadania y generar nuevos atractivos turisticos,
promoviendo la creacion de riqueza y empleo e impulsando las sinergias
fundamentales entre un puerto y la ciudad que lo acoge, cuyo desarrollo va en
paralelo.
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La nueva estacion maritima, la mejor carta de presentacion de la ciudad

Con un presupuesto de casi 17 millones de euros y un periodo de ejecucién de 24
meses, la nueva terminal de pasajeros de la estacién maritima, contigua a la actual,
presenta un espacio moderno que esta llamado a ser un auténtico emblema
arquitecténico para la ciudad.

El proyecto, adjudicado a la constructora Acciona y a cuyo inicio de obra asistié el
pasado marzo el presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena,
comprende la construccién de un nuevo edificio de viajeros anexo al existente,
ademas de diversas actuaciones de mejora en dos de los cuatro atraques - los otros
dos fueron renovados de forma reciente - y sus galerias de acceso, ademas de la
zona de parking y accesos.

En lo que se refiere a equipamientos, el disefio contempla la instalacién de
modernos suministros de agua, electricidad, asi como las que se refieren al
saneamiento, la proteccion contra incendios, seguridad o telecomunicaciones entre
otros.

T
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Nueva terminal de ferry del puerto de Ceuta. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).

Edificio integrado en el actual

El nuevo edificio conectara con el antiguo por el interior gracias a varios puntos. En
el exterior, una gran marquesina de 46 metros de longitud otorgara unidad estética
a todo el conjunto arquitecténico, ademas de proporcionar al pasajero un recorrido
cubierto hasta el estacionamiento de vehiculos de transporte publico.

Por otra parte, y ya desde el lado de tierra, la entrada principal se situara, seguin
consta en el proyecto, se sitla en la fachada sureste, cerca de donde esta ubicada
la actual. Ademas, de forma adicional, habra otros tres accesos de caracter
secundario y uso restringido como salidas de evacuacién o emergencia.

Desde una perspectiva funcional, el disefio de la nueva estacién maritima esta
orientado a la separacion de los flujos de pasajeros de salida y llegada, un aspecto
clave para la propia seguridad de un espacio tan sensible como es la zona portuaria
se ha mostrado con la distribucién de las dos plantas de la construccion.

En la planta baja, se ubica un gran vestibulo que separa dos zonas bien
diferenciadas en dos niveles: la planta baja se abre a un gran vestibulo que divide
la terminal en dos zonas: por una parte el espacio publico, donde se ubicaria el
acceso a la planta superior, la zona comercial, los aseos y el espacio destinado a
checking; y por otra un amplio espacio dedicado al uso limitado, que se distribuira
alrededor de un patio interno que facilitara la ventilacién y la iluminacién natural. Es
en esta parte donde se ubicaran las nuevas dependencias para la Guardia Civil y la
Policia Nacional, cuartos de instalaciones y otras dependencias necesarias.

La planta superior conecta las galerias de acceso a los atraques de los buques. En
esta planta se ubican las salas de embarque y pre embarqgue, que incluira una sala
de autoridades, y, ubicada entre ambas, la zona de control de pasajeros,
comunicadas a su vez con las dependencias de las fuerzas de seguridad de la
planta inferior y zona de escéneres de seguridad de equipaje asi como puntos de
control documental entre otros.
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Los pasajeros que desembarcan podran acceder directamente desde las pasarelas
al vestibulo de la planta baja y, de ahi, a la zona exterior. De esta forma, toda la
planta se configura de forma que no se puedan cruzar los flujos de pasajeros en la
zona. De igual forma estan previstos tres nlcleos de escaleras y dos de ascensores,
distribuidos de tal forma que permiten el acceso independiente a las diferentes
zonas de la terminal.

La nueva estacion maritima de Ceuta se configura como un juego volumeétrico de
cajas superpuestas que configuran el espacio y la distribucién interior del edificio.
La nueva terminal se distribuye en dos plantas de una superficie aproximada de
3200 m?, separando flujos y necesidades publicas/privadas, donde las visuales entre
ambas plantas juegan un importante papel, permitiendo una visién interior
completa de la misma.

Edificio principal de la nueva terminal de ferry. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).
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Su configuracion estructural replica la reticula modular del edificio existente
adaptandose a necesidades provocadas por grandes afluencias de viajeros y
espacios amplios y diafanos. El edificio se configura sobre un zécalo de placas
ceramicas que hace que se integre con la terminal existente. Sobre el basamento
sobresale un volumen a modo de linterna e hito visual, que se materializa con una
fachada de muro cortina y una segunda piel de lamas ceramicas azules, que actla
como faro identificativo y regulador de la entrada de luz. El juego de volumenes que
sobresalen y el disefio anti-vandalico de la fachada dotan al edificio de mayor
seguridad.

Con el incremento de capacidad y de superficie del nuevo edificio, se prevé mejorar
tanto la funcionalidad como la seguridad de la terminal. Aunque el proyecto
pretende ampliar la capacidad del puerto de Ceuta para gestionar viajeros, no se
espera un efecto significativo a la hora de atraer o generar traficos. Por tanto, una
de las premisas que se ha considerado es que los principales afectados por el
proyecto son los usuarios del puerto, principalmente los viajeros de la linea Ceuta-
Algeciras.

Actuaciones de mejora

En el proyecto de la nueva estacién maritima también se han contemplado diversas
actuaciones de mejora en los atraques y las galerias de acceso 3y 4, donde se
sustituirdn el pavimento y los falsos techos, se instalard una nueva iluminacién y se
prescindird de elementos en desuso a fin de dejar mas espacio libre en los pasillos
de acceso; la renovacién de los cerramientos y estructuras metdlicas e instalacién
de zonas de asientos y descansos.

Ademas, como novedad, se mejorard la accesibilidad con pavimento de tipo tacto-
visual y doble pasamanos en Braille en las rampas de conexidn entre pasarela y
embarque.

En cuanto a las zonas de estacionamiento se establecerd un parking privado con
disponibilidad para 48 aparcamientos junto a la fachada sur, una bolsa de taxis para
25 vehiculos y zonas de parada rdpida, ademas de las darsenas para autobuses,
zona de vehiculos de emergencias y carga y descarga.
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Principales instalaciones de la nueva terminal de ferry. (© Autoridad Portuaria de
Ceuta).

Sala de espera de la nueva terminal de ferry. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).
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Ceuta, destino de cruceros

A pesar de que la situacién sanitaria de la pandemia por Covid origind la suspension
internacional de la actividad en sector e impuso, una vez reiniciados los primeros
atisbos de normalidad, normas restrictivas en cuanto a la capacidad de los
cruceros, el Puerto de Ceuta ha seqguido trabajando para que, una vez retomada la
actividad de cruceros, las grandes operadoras del sector continlen considerando a
Ceuta como destino de sus barcos, como asi lo demuestra la llegada de tres
cruceros de envergadura en menos de un mes.

Este es el motivo por el que el Departamento Comercial y de Marketing, encargado
de promocionar Ceuta como destino del sector, no ha dejado de trabajar
promoviendo su adhesién en asociaciones como Suncruise Andalucia y participando
en eventos y ferias, nacionales e internacionales, que den a conocer las facilidades
de las instalaciones portuarias de Ceuta para el atraque de cruceros de gran calado
en el recientemente reformado Muelle Espafa y con los que fomentara la
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reactivacion en la zona de influencia del trafico de cruceros.

Esta adhesidén, formalizada en mayo de 2021, se centra en una colaboracion para el
desarrollo del trafico de cruceros y el turismo nautico deportivo en la zona sur-
atldntica, sur-mediterrdnea y el norte de Africa y es considerado de vital
importancia por la relevancia del enclave del Puerto de Ceuta, su oferta patrimonial
y cultural y las ventajas que puede aportar a Suncruise Andalucia en el objetivo de
promocionar la region como destino de Cruceros del Mediterraneo y Atlantico del
sur de Europa.

Con este acuerdo se exploran e inician las grandes posibilidades que ofrece la zona
de Ceuta por su enclave geoestratégico. Las dos partes trabajan de forma conjunta
para ampliar la presencia del turismo nautico y nautico deportivo en la zona de
Andalucia y del norte de Africa, velando con sus acciones por la calidad de los
servicios ofertados. Gracias al papel de Suncruise Andalucia en la promocién de
Andalucia como destino turistico de cruceros, se prevé que esta nueva relacién
comercial amplie la zona de influencia al Puerto de Ceuta y refuerce su presencia
no solo en el Estrecho, sino también a nivel nacional e internacional.

IMAGEN INICIAL | Vista panoramica del puerto. (© Autoridad Portuaria de Ceuta).

Copyright © PORTUS Online | 20



