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La constitucion de la Unién Naval de Levante en 1924 fue el resultado de un

proceso de relaciones y fusiones entre diversas compafias. Los antecedentes se
remontan a 1878 con la fundacion de Talleres Gédmez, cuyas instalaciones se
trasladarian al muelle de Poniente en 1906. Un decenio después, Juan José Domine
planted la construccidon de unos astilleros en sus alrededores, creando la Compafia
Transmediterranea, fruto de la unidn de diversas navieras -entre ellas T. Gédmez-

[1].

La concesion, otorgada por R.O. el 17 de noviembre de 1917, permitid iniciar el
proyecto y las obras, las cuales fueron dirigidas por el ingeniero Justo Gonzalo. En
ellas se procedid al desvio del malecdn del rio Turia y la explanacion de terrenos,
ganando al mar 16.568 m’, tras lo cual se cimentd, se instalaron las vias férreas y
se construyeron los edificios de talleres y auxiliares.

Antes de la crisis de los afos 20 y la reduccién de inversiones, tan solo faltaba por
concluir la instalacién de gruas-torres e iniciar la cimentacién de las antegradas y
gradas. Para dar continuidad al proyecto, se decidié crear una sociedad propia:
Unién Naval de Levante, constituida por la Compafia Transmediterranea, Astilleros
de Tarragona y Fried, Krupp Germaniawerft Aktiengesellschaft A.G., el 11 de abril
de 1924 en Barcelona. Al afio siguiente, se terminaron las tres gradas y tuvo lugar
la inauguracién oficial. La primera botadura se llevé a cabo en 1926 con el buque
mixto «Ciudad de Algeciras».

Durante la Guerra Civil, los astilleros fueron incautados y su actividad se centré en
la produccién de armamento, tanques y carros blindados. A lo largo de la contienda,
el conjunto sufri6 numerosos bombardeos y su infraestructura quedd seriamente
dafada [2]. Tras el conflicto, se reconstruyé y se amplié con diversas naves y una
nueva grada [3], se desmantelaron los antiguos Talleres Gémez y se construyé la
nueva Escuela de Aprendices, economato y biblioteca. El resultado de todo ello
configurd la imagen actual del conjunto.

En 1946, la Compaiia Transmediterranea adquirié casi la totalidad del capital
social. En los afos 60 y 70, Unién Naval quedé vinculada al grupo del Banco Central
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y, posteriormente, al Banco Santander Central Hispano. En 1983, se crean las
filiales Union Naval Valencia y Unién Naval Barcelona, las cuales fueron adquiridas
en 1999 por Grupo Boluda [4]. En 2012, la actividad ces6 debido a su falta de
competitividad con el mercado extranjero. Tras su cierre, sus elementos han
permanecido hasta nuestros dias en un estado de conservacién éptimo.

Conjunto del astillero y, en primer término, Talleres Gémez, 11 diciembre 1934.
(Fuente: Archivo Unidon Naval de Levante)
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Conjunto del astillero, ca. 1960. (Fuente: Archivo Unién Naval de Levante)

El espacio arqueoldgico-industrial

Fruto del proceso industrial, de las ampliaciones y transformaciones a lo largo de su
historia, el conjunto de Unién Naval de Levante comprende dos recintos claramente
diferenciados: los talleres y los astilleros.

El primitivo espacio ocupaba una superficie total de 50.650 m°. Los astilleros
estaban compuestos por 3 gradas para la construcciéon de buques y 4 gruas
«Cantilever», mientras que los talleres se situaban en tres naves longitudinales
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frente a la fachada maritima y dos naves en la parte posterior. El espacio se
completaba con una torre de agua y diversos edificios auxiliares para oficinas,
capilla, clinica y diversos talleres menores.

En la actualidad, el conjunto de Unién Naval es el resultado de las reconstrucciones
y ampliaciones efectuadas tras la Guerra Civil -y también de las demoliciones,
como la de los Talleres Gdmez-, que dotaron a la factoria de una superficie total de
84.810 m>.

A las primitivas naves de montaje y maquinaria se le adosaron las dos naves de
mayor volumen del conjunto, llamadas n. 3 y 4, que sirvieron para montaje y
maquinaria. A continuacién de las mismas, en el muelle del Turia, se construy6 un
conjunto de ocho naves donde se situaron los talleres auxiliares (caldereria de
cobre, instalaciones a bordo, montura de mdéquinas y almacén, etc.). En la parte
posterior del primitivo taller de herreros se instalé una nave para albergar el taller
de caldereria de hierro y un edificio para clinica. Finalmente, junto a las gradas
existentes, se finalizé la Grada IV y el llamado muelle del Armamento, donde
también fue trasladado el dique flotante.
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Relacion de los elementos conservados y su disposicion en el conjunto. Elementos
originales (1917-1920) reconstruidos tras la Guerra Civil (en rojo): 1. Talleres de
montaje, carpinteria y galibos, 2. Talleres de herreros de ribera, 3. Grada, 4. Edificio
de oficinas, 5. Torre de agua. Ampliacion (afios 40) (en azul): 6. Talleres de
maquinaria (llamados n. 3 y 4), 7. Grada IV, 8. Taller de fundicidén, 9. Talleres
auxiliares, 10. Clinica. Otros elementos y ampliaciones posteriores (en verde): 11 y
12. Gruas, 13. Almacenes, 14. Talleres auxiliares. (Fuente: Manuel Carreres
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Rodriguez)

La importancia patrimonial

La conservacion del conjunto industrial de Unién Naval de Levante ha permitido
preservar unos valores intrinsecos y patrimoniales que se corresponden con su
singularidad e integridad, importancia historica, social, tecnoldgica y territorial [5].
Su integracion en el paisaje y la memoria colectiva, lo hace un testimonio
imprescindible y valorado en la idiosincrasia de los Poblados Maritimos de la ciudad.

La mayor singularidad del conjunto estriba en su unidad estética, ocasionada por la
reconstrucciéon en estilo y la continuidad de las formas en su ampliacién. Asimismo,
destaca su integridad, la cual se refleja en la permanencia completa del conjunto,
conservandose en su disposicién original los talleres y las gradas histéricas. Estas
caracteristicas lo diferencian de otros astilleros del estado, donde sus volimenes
difieren entre si por su caracter aditivo a través del tiempo. Asimismo, su
perpetuacién también lo convierte en un ejemplo que podria distanciarse de las
reconversiones industriales ejecutadas en otros astilleros del estado, cuyas
actuaciones han supuesto la eliminacién de gran parte de sus elementos.

Por otra parte, el conjunto de Unién Naval esta estrechamente relacionado con su
contexto histérico y econémico, donde los puertos espafioles experimentaron un
periodo de expansidon debido al aumento del cabotaje y de las transacciones
comerciales. Por tanto, su instalacién y pervivencia permite hablar de un patrimonio
territorial en relaciéon con el gran desarrollo del puerto de Valencia de las primeras
décadas del siglo XX.

Su valor arquitecténico también presenta una consonancia formal e histérica con el
resto de edificios portuarios, levantados la década anterior, por su estilo ecléctico
con reminiscencias de Modernismo en las fachadas principales y de racionalismo en
los frentes longitudinales, asi como su reconstruccién en estilo tras la Guerra Civil.
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El conjunto de astilleros en actividad, ca. 1995. (Fuente: Grupo Antigua Unidn Naval
de Levante)

Planteamientos previos para la reconversion industrial

En el informe patrimonial realizado desde la Catedra Demetrio Ribes [6], se propone
y enfatizan diversas actuaciones que, las administraciones, deberian llevar a cabo
antes de acometer cualquier transformacién en el conjunto industrial de Unién
Naval de Levante. Principalmente, estas se refieren a la protecciéon legal y a la
preservacion de sus elementos.

Por su integridad, su estado de conservacion y su significacion histérica y territorial
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para el puerto de Valéncia, para los Poblados Maritimos y para la propia ciudad, el
espacio industrial deberia ser considerado como Bien de Relevancia Local (BRL) en
la tipologia de «Sitio histérico de interés local», ya que relne los valores necesarios
y las condiciones de la Ley de Patrimonio Valenciano para ser catalogado como tal
[7]. De la misma manera, por su relacién directa con la Guerra Civil, donde el
conjunto fue incautado, bombardeado, destruido y reconstruido, deberia
catalogarse como «lugar de la memoria democratica de la Comunitat Valenciana»
tal como senala la Ley sobre memoria y convivencia [8].

Por lo que respecta a la rehabilitacion del conjunto industrial, Unién Naval debe
entenderse como una unidad para preservar su particularidad. No obstante, debido
al gran niumero de volumenes que lo componen, resulta dificil su conservacién
integral. Por esa razon, resulta imprescindible priorizar la permanencia de aquellos
elementos que representen la esencia del astillero, preservando su memoria y
desvirtuando lo menor posible su integridad. Aquellos que consideramos esenciales
son [9]:

* El conjunto de cinco naves mas cercanas al cantil (n. 1 y 6). Se trata, junto con
las gradas, del nucleo principal del astillero. Esta conformado por las tres naves
del complejo primitivo, y por las dos naves, de mayores dimensiones, construidas
en la ampliacién de los afios 40. Por su disposicién, deben entenderse como una
unidad indivisible.

» Las dos gradas conservadas (n. 3y 7). Son el segundo elemento que conforman
el nucleo esencial del astillero y, como ocurria con las naves anteriores, también
se deben a dos momentos cronoldgicos diversos. No obstante, por su
significancia y tipologia deberian ser preservadas ambas.

* El edificio de oficinas (n. 4). Se trata de uno de los pocos edificios auxiliares
conservados del complejo original. Destaca por sus volimenes y la estética de
sus formas.

* La torre de agua (n. 5). También forma parte del complejo original. Se trata de
un hito destacable del paisaje de los astilleros.

e Gruas (n. 11 y 12). Aunque su instalacién es moderna, son los Unicos elementos
mueble conservados del espacio industrial. Por su localizacién preservada in situ
y su monumentalidad, forman parte intangible del paisaje portuario.
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Panoramica de las principales naves de talleres, 2018. (© Manuel Carreres
Rodriguez)

Detalles de las gradas conservadas. Tras ellas, a la derecha, el edificio de oficinas,
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2018. (© Manuel Carreres Rodriguez)

Mas alla de estos elementos, imprescindibles para mantener la esencia del astillero,
también deberia considerarse la conservacidn y rehabilitacién de las ocho naves de
talleres auxiliares (n. 9) y la de talleres de carpinteros de ribera o fundicién (n. 2 y
8), para usos relacionados con la terminal, o incluso para situar en su interior
alguno de los estacionamientos proyectados.

La consolidacidon y conservacion de estos elementos permitiria mantener la
memoria colectiva de los astilleros valencianos y su relacidon con el contexto social,
urbano e histérico del puerto y la ciudad. Por ello, debido a su espacio diafano, la
estética y el volumen de sus formas, su rehabilitacion permitiria convertir el
conjunto en un lugar idéneo para los cometidos de una terminal de cruceros;
asimismo, las gradas y gruas preservadas complementarian el lugar como un
escenario de aquello que fue la actividad industrial. En definitiva, el respeto por el
patrimonio y su rehabilitacién concedera el acceso a la ciudad por un lugar histérico
dotado de una personalidad propia y, a su vez, moderno y adecuado a las nuevas
necesidades.

Notes

[1] Para mds informacién histérica, ver: UNION NAVAL DE LEVANTE (1949), El XXV aniversario de la Unién
Naval de Levante (1924-1949), Unién Naval de Levante, Valéncia.

[2] CARRERES RODRIGUEZ, M. (2016), «La reconstruccién arquitecténica y logistica del puerto de Valéncia
tras los bombardeos de la Guerra Civil», Actas del VI Congreso TICCIH-Espana. El patrimonio industrial en el
contexto histdrico del franquismo 1939-1975, TICCIH-Espafia, Gijon, pp. 699-704.

[3] ANGULO GATTO DURAN, J. (1946), «Construccién de una grada para buques de 24.000 toneladas de
desplazamiento», Revista de Obras Publicas, n. 2.779, pp. 479-486.
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[4] GARCIA ORTELLS, V. (2006), «La Unién Naval de Levante: astilleros valencianos», en AGUILAR CIVERA, .
(coord.), El comercio y el Mediterrdaneo. Valencia y la cultura del mar, Conselleria d’Infraestructures i
Transport, Valencia, pp. 228-229.

[5] Plan Nacional de Patrimonio Industrial. IPCE, 2011. Revisién 2016.

[6] CARRERES RODRIGUEZ, M.; ARCINIEGA GARCIA, L. (2018), Valoracién patrimonial sobre el conjunto
industrial de Unién Naval de Levante.

[7] La Ley define estos bienes, en su articulo 46.1, como: «todos aquellos bienes inmuebles que, no
reuniendo los valores [...] que justifique su declaracion como bienes de interés cultural, tienen no obstante
significacidn propia, en el ambito comarcal o local, como bienes destacados de caracter historico, artistico,
arquitecténico, arqueoldgico, paleontolégico o etnoldgico. [...].»

[8] Contemplado en el articulo 5 de la Ley 14/2017, de 10 de noviembre, de memoria democratica y para la
convivencia de la Comunitat Valenciana, asi como en el articulo 4 de la Ley 9/2017, de 7 de abril, de la
Generalitat Valenciana, de modificacién de la Ley 4/1998, del patrimonio cultural valenciano.

[9] Seguimos la numeracién reflejada en la Photo 3.
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