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Las grandes cuestiones que conciernen a la humanidad -sean de historia, filosofia, bélicas

o de cualquier otra indole-, son siempre fuente para las artes. A lo largo del tiempo se han
devaluado numerosos conceptos a causa del mal (o el abusivo) uso del que fueron o son
objeto. Asi, los medios continuamente aluden a la trascendencia histérica de muchos
acontecimientos. Solo el tiempo es el filtro capaz de asignar dicho caracter a los hechos. Y,
por otra parte, ese caracter no siempre es compartido. Porque a veces el interés, el efecto y
el impacto no es general, sino que tiene un ambito mas o menos reducido, bien a
determinados grupos, en algunos lugares o durante un cierto tiempo.

La trascendencia de los hechos

Las necesidades actuales de informacion, de dosis de sorpresa y atractivo suficientes son
muchas veces satisfechas por medios que, no siendo ilicitos, si al menos son de dudosa valia.
Y, sin embargo, a lo largo de la historia se han venido sucediendo acontecimientos,
acciones, descubrimientos, guerras, hechos en general cuya vigencia narrativa perdura. Las
caracteristicas de durabilidad y vigencia de unos hechos dependen de su importancia, pero
también estan sujetos a ciertas modas y celebraciones, como es el caso de los aniversarios.
Determinados acontecimientos que el tiempo cataloga finalmente como historicos dan pie a
la creacion artistica, bien en la obra grafica o en las obras literarias y, mas recientemente,
en la creacién cinematografica. Las obras de ampliacion del canal de Panaméa han suscitado
recientemente la reediciéon de determinados estudios y trabajos que atunan contexto
historico, analisis politico y &nimo descriptivo de distintas vertientes, entre las que también
se cuenta la cientifica y la tecnoldgica.

La construccion del tercer juego de esclusas en el Canal de Panama fue adjudicada en 2009
a una unién de empresas denominada Grupo Unidos por el Canal (GUPC). Esa agrupaciéon
esta liderada por la espafiola Sacyr Vallehermoso, y en ella también intervienen empresas
de ingenieria como la italiana Impregilo, la belga Jan de Nul y la panamena Cusa. De igual
manera que en su momento la construccion del canal fue un auténtico acontecimiento a
escala mundial, como lo habia sido unos afios antes la ejecuciéon del Canal de Suez, la
ampliacién del canal de Panama configura una obra de extraordinaria dimension -no solo en
ingenieria, que obviamente lo es-, sino en la repercusion econdmica, social y tecnoldgica
que va a tener en el propio pais, en el entorno regional y en todo el mundo. Se trata de
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obras que sobreviven a personas, situaciones y al paso del tiempo, dando pie a analisis
histdricos, politicos, de prospeccion de tendencias, etc.

La literatura sobre el canal de Panama, los diferentes proyectos y su construccion final es
muy abundante y tiene un valor especial. En 1912 un americano llamado John Hall, que
habia seguido cinco afios su construccion, escribié un poema con el dnimo de captar la
diversidad del origen de los trabajadores, la contribucion a la creacién del nuevo imperio
norteamericano:

“They have come from every nation,

every breed in all creation

For Empire they toil,

in an alien soil”

El valor simbolico de la construccion del canal de Panama para el auge de los EEUU forma
muchas veces parte de los numerosos trabajos de investigacion acometidos y de la literatura
sobre el tema. Las tres publicaciones quizads mas significativas, cuyas referencias
bibliograficas se recogen en el apartado final, que recientemente se han editado en Espana
han sido:

 “La fiebre de Panamd. La lucha por construir el canal”, cuyo autor es Mathew Parker.

 “Los constructores del canal. Consolidando el imperio americano en el canal de Panama”,
de Julie Greene.

e “Un camino entre dos mares. La creacion del Canal de Panama (1870-1914)"” escrita por
David Mc Cullough.

Se trata en todos los casos de reediciones, traduciendo las ediciones originales en inglés. La
primera de las citadas fue editada en 2007 con el titulo original Panama Fever - The Battle
to build the Canal, y ahora ha visto la luz patrocinada por Sacyr Vallehermoso, al igual que
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la segunda referida, cuya primera edicion se hizo en 2009 con el titulo The Canal Builders.

Portada de la edicion original en inglés (1977) de la obra de David Mc Cullough.

En cambio, la edicién original de la tercera obra es anterior, de 1977, “un superventas sobre
la historia del canal”, en palabras de Greene. Las tres obras contienen distintas selecciones
de imagenes fotograficas, agrupadas en cuadernillos centrales o distribuidos a lo largo de la
publicacion. Las referencias bibliograficas, las citas y notas, ilustraciones, asi como
determinados apoyos cartograficos que los libros contienen, son valiosos y dotan a los tres
de lo necesario para comprender el ambito geografico referido, la importante
documentacién existente y el trabajo profundo y detallado, y la investigacion desarrollada
por los tres autores.
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Locomotoras remolcadoras en las esclusas de Gatun.

Un sueno de cuatrocientos anos

Cuando Balboa recorrio en 1513 el istmo y, “mudo, sobre un pico en Darién”, descubrié un
gran océano solo separado del Atlantico por una franja de tierra de 65 kildémetros de
anchura, se inicia un suefio para construir un canal que conecte ambos océanos. Y se inicia
igualmente la rivalidad entre muchos paises, entre ellos Espafia, Francia, Gran Bretana y -
mas tarde, emergiendo como potencia mundial-, EEUU. Desde entonces el istmo sirve a
comerciantes, misioneros, soldados, porteadores de oro, atrayendo la presencia de todo tipo
de gentes, dando pie a trabajos y planes de ingenieros, visionarios, politicos y estrategas
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durante cuatro siglos.

El trabajo de Parker (2010) se inicia con varios capitulos que analizan los antecedentes de la
construccion del canal, desde el “desastre del Darién”, un esfuerzo calamitoso al principio
del siglo XVIII para crear una colonia escocesa en Panama. No es el primero de los trabajos,
pero si mantiene cierto paralelismo con la posterior historia del francés De Lesseps, que
llegé a Panama tras los éxitos alcanzados en la construccion del canal de Suez y cosechd
finalmente en el istmo un enorme fracaso. La expedicidén escocesa, asentada en la bahia de
Caledonia, sufri6 numerosisimas bajas. Pero mucho antes se habian ya desarrollado la
expedicién de Vasco Nuiiez de Balboa, los asentamientos, los caminos y todo lo necesario
para el transporte del oro y la plata, los encargos de Carlos V y muchos otras visitas y
expediciones también de franceses y otras britanicas. Con la independencia de Gran
Colombia -los actuales paises de Panamd, Colombia, Venezuela y Ecuador-, declarada en
1821, se rompio6 la dependencia de Espafia. Mas tarde esa federacion independiente se
disuelve en 1830, credandose la republica de Nueva Granada con Colombia y Panama en ella,
y la aparicién de una nueva potencia emergente, los EEUU, cada vez mas interesados
estratégica y militarmente en el area central de América.

La importancia creciente de ese espacio central es analizada en posteriores capitulos de la
obra de Parker - “La fiebre del oro”, referido a California y los transitos hacia ella, “Panamd
railroad”, la conexién interocednica ferroviaria-, que cierran un valioso analisis que se
recoge en la primera de las tres partes existentes en el libro. Todas las expediciones,
actuaciones y quimeras comportaron grandes cambios sociales en la zona, al mantener unas
expectativas de transformacidén, incluso los estudios en otras zonas alternativas como
Nicaragua y México, antes de dar paso en mayo de 1879 a la aprobacion de la construccion
del canal de Panamé que tuvo lugar en el Congrés International d’Etudes du Canal
Interocéanique, aprobacion que daria inicio a los trabajos franceses.
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Portada del libro de Mathew Parker (2010).

El mundo en el siglo XIX

El tréansito a una sociedad moderna y al mundo desarrollado vino forjandose a lo largo del
tiempo. La aparicion del papel y de la imprenta jugaron un rol trascendente en la difusion
de la cultura, lo que permitio a su vez la difusién y el avance del conocimiento. La
revolucion industrial se inicié en la sequnda mitad del XVIII, y se extendié mas tarde a
buena parte de la Europa occidental y a EEUU. Con ella se introdujeron profundos cambios
en los habitos sociales a raiz de transformaciones econémicas y tecnoldgicas, cambiando
una economia primaria por una economia industrializada y mecanizada, con una fuerte
componente urbana. Los cambios se sucedieron vertiginosamente, sin duda no con tanta
aceleraciéon como la que se tiene ahora. Pero una de las mayores muestras de todo ello es la
industria textil y, sobre todo, el desarrollo de las comunicaciones y la mejora de las
condiciones de transporte que fue posible gracias a la dotacion de obras publicas como
ferrocarriles, carreteras, puertos y todo tipo de equipamientos.
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Es en ese contexto precisamente cuando se introducen nuevos materiales, el acero y el
hormigo6n, nueva maquinaria que va creandose con la apariciéon de la maquina de vapor y los
nuevos disefios industriales, fundamentales para la construccién, que revolucionan la
edificacion y la construccién, multiplicando las posibilidades de manera hasta entonces no
conocida. La ingenieria crece extraordinariamente en esa época, especialmente en Francia,
donde se acometen estructuras especiales, procedimientos novedosos y obras ciertamente
espectaculares. Los ingenieros franceses titulados en la Ecole Polytechnique y luego en la
de Ponts et Chaussées conforman una élite resultado de la principal creacion cientifica de la
revolucion, élite dedicada a “la Patrie, les Sciences et la Gloire” que fue el lema de la
primera de las escuelas citada.

El proyecto francés

Dos de los tres libros referidos recogen sendas partes dedicadas al periodo entre 1870 y
1894, esto es, a la llamada etapa francesa. El trabajo de Mc Cullough (2012) esta dividido
en tres libros, correspondientes a tres periodos: el primero la ya citada etapa francesa, el
segundo entre 1890 y 1904, con la denominacion de “Barras y estrellas para siempre” y el
tercer libro, llamado “Los constructores”, que comprende entre 1904 y 1914. El de Parker
(2010) tiene una estructura pareja, tres partes: la primera bajo el titulo “El istmo de oro”, la
segunda dedicada a la “Tragedia Francesa” y la tercera bajo el enunciado de “El triunfo
americano”.

En ambos libros (Mc Cullough, 2012; Parker, 2010) se dedican muchas paginas y capitulos
al periodo de estudios que se inicié en 1870 de la mano del oficial de la Marina Thomas
Selfridge, y del extraordinario personaje que fue Ferdinand de Lesseps, diplomatico y
empresario que venia de concluir la excavacion del canal de Suez. En 1879 el “Congrés
International d’Etudes du Canal Interocéanique” celebrado en Paris en la Société de
Géographie decidio la construccion del canal de Panama con una traza a nivel del mar,
aunque el objetivo inicial del congreso habia sido otro. También consideré viable la
propuesta de un canal en Nicaragua. Al congreso se presentaron 14 proyectos, diez de ellos
con esclusas, que se planteaban por Tehuantepec, cuatro por el lago Nicaragua, dos por el
Choco, uno por el Darién y dos por Panama. Y otros cuatro a nivel del mar: uno por san Blas,
uno por el Choco, otro por el Darién -entre Acanti y el Golfo de San Miguel, de los
ingenieros Wyse, Reclus y Sosa-, y el ultimo por el istmo entre las bahias de Limon y
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Panamad, presentado por esos mismos tres ingenieros. El presupuesto de la construccion en
Panama se estimo en 214 millones de dolares y su plazo de ejecucion en 12 afios.

Edicion de Espasa Libros del trabajo de David Mc Cullough (2012).

Iniciadas las obras, se sucedieron varias direcciones (Réclus, Blanchet, Dingler, Bunau-
Varilla...) y fueron muchos los problemas de diferente indole: deslizamientos en Culebra,
enfermedades infecciosas que producian una elevada mortalidad, precipitaciones
importantes que afectaban las obras y al rio Chagres, financieros y econdémicos... Las
numerosas dificultades, especialmente las derivadas de las necesidades financieras,
acabaron con la construccion. En febrero de 1889 un tribunal designé un liquidador de la
“Compagnie Universelle du Canal Interocéanique” a lo que sucedi6 un periodo de
escandalos e investigaciones por acusaciones de fraude. Segun los calculos mas fiables los
costes habian ascendido a unos 287 millones de délares, 200 millones mas que el coste del
Canal de Suez. Se calcul6 que se habian perdido mas de 20.000 vidas humanas y fue muy
grande el fracaso financiero y animico experimentado por Francia.
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La construccion, el triunfo americano

El trabajo de Greene (2011) se dedica exclusivamente al periodo americano. Tras el
abandono de las obras por los franceses los norteamericanos adoptaron otras estrategias,
apoyando la segregacion del territorio de Panamda de Nueva Colombia, y por tanto la
independencia de Panam4, tras lo cual consiguieron la concesion de la construccion y la
operacion a perpetuidad del canal Panama se independizo de Colombia en 1903 y el canal
se construyo entre 1904 y 1914. Desde 1894 se habian emprendido nuevos trabajos y
estudios.

La década de 1890 habia visto como los EEUU se volvian hacia el exterior y se hacian mas
expansionistas que nunca antes. El ingeniero francés Burnau-Varilla cobra peso e influencia
en Washington. La historia de este periodo es apasionante y esta trufada de situaciones
singulares e intrigas provenientes de los intereses existentes, muchos de ellos de caracter
politico y estratégico, y esta muy bien analizada sobre todo en el trabajo de Parker (2010),
especialmente en dos de sus capitulos, que llevan por nombre “Héroes y villanos-La “batalla
de la ruta”” y “Consegui el istmo”.

Entre la época de los franceses en el istmo y el inicio del proyecto norteamericano se habia
producido un avance muy significativo de la ciencia médica, sobre todo en el control de la
malaria e incluso de la fiebre amarilla. Los trabajos de los doctores Finlay y Gorgas contra
la fiebre amarilla fueron intensivos. La decision de Roosevelt de dar apoyo a éste, a pesar de
las criticas y recomendaciones en sentido contrario, permitié mantener sus planes de lucha,
todo lo cual resultd definitivamente crucial. Por otra parte el trabajo de los ingenieros
estadounidenses, en un primer tiempo John Stevens y mas adelante George Goethals, quien
completo las obras, permitieron -junto con el apoyo decidido y la firme politica de Roosevelt,
una muestra de la cual fue su visita a la construccion-, la conclusiéon de la ejecucién del
canal con una configuracion diferente: recreciendo el lago Gatin cerca de 27 metros
mediante la construccion de una presa sobre el rio Chagrés, lo que obligaba a configurar a
uno y otro extremo del canal un sistema de esclusas que permitiera salvar ese desnivel.

A todo ello se dedica también el trabajo de Mc Cullough (2012) en su libro tercero “Los
constructores”, dedicado al periodo de ejecucion de las obras, entre 1904 y 1914. El
capitulo 21 de este libro, el tltimo, también denominado “El triunfo”, es un magnifico
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resumen de datos y aspectos de interés de lectura facil, que aporta una valoracion global y
final en la historia y repercusion del canal de Panama. Si no se dispone del tiempo necesario
para leer la totalidad del libro, cosa frecuente en los tiempos que corren, la lectura de este
capitulo es de todo punto conveniente y recomendable. En él se repasan, y a la vez se
aprovecha para su descripcion, elementos que conforman y hacen funcionar el canal: la
presa y la central hidroeléctrica de Gatun, el lago, los numerosos articulos que se
publicaron en su momento, las esclusas con toda la ingenieria de precision y seguridad y
todos los sistemas con que se proyectaron, construyeron y operan. Pero también los
procedimientos de construcciéon empleados, los materiales, las camaras, los muros, las graas
y andariveles, las industrias que fabricaron elementos en Pittsburgh (entre otros lugares),
los motores, las locomotoras remolcadoras, los tableros de control...
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HOINISTIRUIC TROIRIESS

Edicion de 2011 del trabajo de Julie Greene.

Existen en este capitulo ciertas anécdotas que hoy dia no dejan de sorprender. Quizas una
de las que mas llama la atencién ahora es la que cuenta que la Comisidon de Bellas Artes
antes de que se acabaran las obras envié al istmo a un escultor y a un arquitecto a fin de
que sugirieran como embellecer las esclusas o mejorar la apariencia del canal, y el
resultado habido con el informe que emitieron:
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“El canal en si y todas las estructuras relacionadas con él dan la impresion de haber sido
construidos estrictamente para su utilidad. Hay una ausencia total de ornamentos y no
existen indicios de que se haya tomado en cuenta el sentido de la estética, salvo en muy
contadas ocasiones (...). Por este hecho, desde el punto de vista del artista, no hemos
encontrado nada que esté fuera de lugar. El canal, al igual que las Pirdmides u otro objeto
imponente en su escenario natural, causa impresion por sus dimensiones, su simplicidad y
su cardcter directo. Tenemos la sensacion de que cualquier cosa que se haga por
embellecerlo no solo no logrard cumplir su propdsito, sino que resultaria una
impertinencia”.

[one_half]§
i

Como ingeniero jefe de la comisién del Canal istmlco
907), John Frank Stevens promovio la utilizacién del
ril y de nuevas maquinarias para las excavaciones.

Ingeniero Jonh F. Stevens.
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[/one half]

[one half last]

La tenacidad y disciplina de George Washington Goethals fueron determinantes
en la culminacién de la obra. Goethals fue el tercer ingeniero jefe del
Canal, presidente de la Comisién del Canal [stmico, presidente de la
Compania del Ferrocarril de Panami y primer gobernador de la Zona

o del Canal. i

Ingeniero George W. Goethals.

[/one half last]
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La oportunidad de documentarse y divertirse

La conclusion de las obras fue muy celebrada y exhibida politicamente por los EEUU. Estas
circunstancias son también muy bien analizadas y descritas en los tres libros de referencia,
con numerosos detalles y anécdotas que completan un relato historico, politico y social de
gran interés. La importancia de la construccién del canal de Panamé se sigue trasladando a
la economia del transporte, al comercio internacional y a las vidas de todos los ciudadanos
en general y de los panamenos en particular. La reedicién por Sacyr Vallehermoso de ambos
trabajos (Parker, 2010; Greene, 2011) con motivo de las obras de construccion del tercer
juego de esclusas en el canal de Panama y la edicidon de Espasa Libros (Mc Cullough, 2012)
permiten adentrase en el contexto, la historia, en numerosos detalles de gran interés que
conciernen multiples disciplinas, desde la historia hasta la sociologia, la economia, la
ingenieria y la medicina, entre otras. Libros profundamente interesantes y muy
recomendables.
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