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Entrevista con Luis Valente da Oliveira

European Coordinator for Motorways of the Sea - Priority Project 21, Directorate-General for
Mobility and Transport, European Commission. Oporto, Portugal.

Luis Valente de Oliveira (born 1937) is graduated in Civil Engineering (1961), holds a M.Sc. in Transportation
Planning (1871) and a Ph.D in Civil Engineering (1973). He became Full Professor of Univerity of Oporto -
Faculty of Engineering in 1980. He was Minister of Education and Scientific (1978-1979), Minister of Planning
and Territorial Administration (1985-1995) and Minister of Public Works, Transports and Housing (2002-2003)
in the Portuguese Governements. He is European Coordinator for PP 21, Motorways of the Sea, since
September 2007.
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O conceito de Auto-Estradas do Mar (AEM) , um conceito inovador, surgiu, em grande
medida, como uma resposta da UE ao progressivo congestionamento dos grandes eixos
rodovidrios intra-comunitdrios e a necessidade de assegurar um processo de transporte
mais eficiente do ponto de vista energético e ambiental. Em seu entender, quais as grandes
potencialidades associadas a este conceito?

Foi, de facto, assim que surgiu o conceito de Auto-Estradas do Mar. Entretanto, evoluiu para
uma perspectiva mais abrangente que visa promover o transporte maritimo, tornando-o
simultaneamente, mais eficaz, mais econdmico e, por isso, mais atraente e, ainda, mais
amigo do ambiente.

Mantém-se a ambicao de desviar para “arcos” maritimos o trafego que percorre “arcos”
terrestres congestionados mas acrescentaram-se acgoes, conhecidas como de “wider
benefit” que tém a ver com a operacionalidade das tarefas a executar no préprio porto, com
operagoes de seguranca e definicao de rotas seguras, com ligacao aos carregadores e aos
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navios e, também com a melhoria das condi¢des ambientais do transporte maritimo.

As grandes potencialidades do conceito inicial, agora tornado mais abrangente respeitam a
capacidade de atraccao do transporte maritimo, melhorando, na sua globalidade, o
movimento de cargas quer do exterior para os portos da Uniao Europeia, quer entre portos
da prépria Unido, por via do fomento do “short sea shipping”.

[two_third]
I

Copyright © PORTUS Online | 3


https://www.portusonline.org/wp-content/uploads/2013/11/Image-1_Container-y-grúas.jpg
https://www.portusonline.org/wp-content/uploads/2013/11/Images-3_Movimientos-en-el-puerto.jpg
https://www.portusonline.org/wp-content/uploads/2013/11/PORTUS_Photo_Author_Joao_FIGUEIRA_DE_SOUSA_bn.jpg

PORTUS

the online magazine of Rete As Auto-Estradas do Mar e a Rede Transeuropeia de Transportes:
desafios e oportunidades para as cidades portuarias

JFS

O grande impulso as AEM e a sua afirmag¢do estratégica no contexto das RTE-T
consubstanciou-se no Livro Branco “A Politica Europeia de Transportes no Horizonte 2010:
a hora das opgoes”. Quais tém sido os principais constrangimentos a implementagdo plena
deste conceito?

Tem havido um interesse generalizado pelas propostas de melhoria dos transportes
maritimos que tém sido objecto de projectos apoiados pela Comissao. Os constrangimentos
que podem ser apontados tém a ver com o apoio as modificacdes que a modernizagao
implica. A frota mercante europeia, apesar de ser das mais modernas do mundo, conviria
que experimentasse um abaixamento da sua idade média. Ora isso implica encargos
financeiros que os armadores gostariam de ver subsidiados. Em relagao as outras sugestoes
que tém vindo a ser produzidas, podia-se dizer que nao ha constrangimentos, porque elas
significam melhoria das condigoes de operagao. O problema reconduz-se, sistematicamente,
ao apoio financeiro respeitante a modernizagao ou substituicdo de equipamentos julgados
como ainda nao suficientemente amortizados.
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Qual o papel reservado as AEM no quadro da nova proposta de RTE-T?
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O facto de os nove grandes “corredores” que constituem a ossatura do sistema rodo-
ferroviario europeu comecarem e terminarem em portos torna patente a vontade de dar
continuidade, em terra, aos transportes maritimos que servem a Unidao Europeia. Como se
sabe, mais de oitenta por cento do que a Europa exporta ou importa é conduzido por via
maritima. Ora as rotas maritimas tém de ser melhoradas nos aspectos antes apontados e os
portos como pontos de charneira locais, devem ser “lubrificados” por todos os modos
possiveis, quer internamente quer nas suas relagdes com o “hinterland” e com os proprios
navios que transportam as cargas. E nisso que estamos agora apostados.

[two third]
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Noutra perspectiva, analisando o ranking dos principais portos comerciais a nivel mundial, é
possivel observar um balanceamento no sentido do Oriente e um certo declinio dos portos
europeus. Como é que vé o papel dos portos europeus no comércio mundial no futuro?
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Como se sabe, a Uniao Europeia continua a ser o maior bloco comercial do mundo. Muita da
produgao mundial deslocou-se para o Oriente (China e india), nomeadamente a indtustria
transformadora. A Europa continua a produzir mas esta a fazé-lo cada vez mais em relacao a
produtos com alto valor acrescentado e com alta tecnologia. Se em tonelagem os fluxos
entre o Oriente e a Uniao Europeia sao maiores do que no sentido inverso, em valor os
fluxos do sentido inverso sao ainda muito expressivos. Tudo isso quer dizer que os portos
Europeus continuam a ser vitais para a prosperidade da Uniao, devendo curar-se da
operacionalidade deles todos, procurando encontrar as ligacdes logisticas que minimizem os
custos de transporte, de forma a assegurar a maior competitividade possivel a producao
europeia. Os portos europeus devem, por isso, procurar ser os mais eficientes do mundo,
sempre no quadro das operacoes logisticas das quais eles representam articulacoes
fundamentais.
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Para finalizar, que oportunidades considera poderem advir para as cidades portuarias
europeias em resultado da implementagao do conceito de AEM?
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As cidades portuarias europeias foram classificadas em dois grandes grupos: os mais de 90
portos do chamado “core network” e os mais de trezentos do “comprehensive network”.
Todos eles tém o seu papel. Se para os primeiros estao pensadas, fundamentalmente,
relacOes exteriores da Unido, havera algumas destas que podem ser orientadas para os
segundos que acumularao com os do “short sea shipping” que tdo necessarias sao. O
estimulo ao transporte maritimo que esta em curso, incluindo os aspectos ambientais, torna
as cidades portuarias particularmente atraentes, desde que os portos funcionem com
eficacia. Para isso deve-se procurar que as comunidades portudrias sejam muito activas e
intervenientes e que as relagoes entre as administragdes portudrias e as administracoes das
cidades respectivas sejam as mais fluidas.

As segundas tém de ganhar a consciéncia de que os portos sao um factor de prosperidade e
de que, por isso, o reforco da base econdmica das areas em que eles se inserem depende
muito da sua eficacia. Mais do que uma boa colaboracdo, o que se deve querer é o
estabelecimento de uma relagdo de “cumplicidade” entre ambas. S6 dessa forma os portos
passarao a representar um instrumento de desenvolvimento eficaz das areas onde estao
localizados.

PP21 - Motorways of the Sea Priority Project 21
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